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tunnelivarjot
tulevat

I ey ey
Wilmne kuukausina alemme
kuulleet huhuja ja nahneet ku-
via uvudesta laskuvarjotyypista.
Puhutaan mullistavasta uutuu-
dasta joka fekisi kaikki aikai-
sammat maliit vanhanaikaisiksi.

KLUVA 1 Markkingille on yhidaikaa tu-

PARAFOIL lossa kelme eri mallia: Parafoil,
Volplane ja Paraplane. Kahta
ensimmaistd valmistaa wvanha
ity pioneeri, jalkimmaista
Paraflight Inc. Volplane oli vie-

KLUWA 2 ld tatad kirjoitettaessa kehitteil-

VOLPLAME 4, eikd tehdas antanut siitd
vield tietoja julkisuuteen. Pari
Volplanea on jo nyt tulossa

Q_ helsinkilzisille. Palaamme asi-
aan mydhemmin.

EE Ei—iLANE Me liitavat pitkélle

Miinkuin saattaa arvata, kaikki
uudet mallit ovat liitovarjotyyp-
pejd. Mutta minkd nakdisia. Ul-
konadstd el laitteita laskuvar-
joiksi tuntisi. Me ovat nailon-
kankaasta tehtyjd, toisiinsa ri-
viksi Hitettyjd putkia, joista etu-
053 puuttuu  kokonaan, Sivu-
profiili muistutiaa lentokoneen

tasoa; mikd onkin toiminut
mallina kupua suunniteltaessza
(kuvat 1, 2, 3). Uusilla tulokkail-
la on aikaisempiin mallaihin
varrattuna hammastyttavasti
parantunest liitolento- ja jarru-
tuscminaisuudet (kuva 4).

Jarrutus

Tunnelivarjojen jarrut ovat sa-
manlaisia kuin lentokoneiden
tasoissa olevat laskusiivekkeet.
10—20 % jarrutustehosta lisda
hiukan sekd kanto- ettd littoky-
kya. Jarrutusia lisgamalia
vauhti pehmedsti hidastuu aina
t—8 kmt saakka. Maghantulo
Fara-Flanella tdysilla jarrut-
tasssa vastaa TU-5:n alastuloa,
Parafoil on hiukan rajumpi. T&-
maé kaikki nollatuulella.
Jarrutusliikkeitsd tehtdessd tun-
nelikupu tottelee nopeasti ja
pysyy kaiken aikaa wvakaana
kuin kallio. Kummatkaan kovut
eivat poikkea astettakaan
suunnastaan, eivatkd joudu
heiluriliikkeeseen, ellgi hyppai-
ja sitd itse aiheauta,

Parafoilin ohjaaminen on niis-
14 kahdesta raskaampaa. Vetoa
tarvitaan sitd enemman. mitd
dlemmaksi nappulat halutaan.
Para-Flane on verraten kewvyt

ghjata, Tarvittava wvetolujuos
tAysjarrutustilassa on n. 5,5 kg,
ziis wvain hiukan raskaampi

kuin Para-Commander

Kaannokset

Parafoll kdantyy aluksi hitaasti
ja sitten kiihtyvalld nopeudella.
Suunnanmuutokset on PC:n ta-
paan syytd suorittaa puclijarru-
tustilasta. Kupu kddntyy silloin

halukkaammin ja operaatic on
kevyempi suorittaa. Suunnan-
vaihdokset tdydelld livkunopeu-
della ovat hitaita ja wvaativat
paljoen tilaa,

Para-Flana kaantyy hyvin her-
kisti ja ohjaus on kevyempi.
180 asteen suunnanmuotos
vaatii sekin paljon tilaa par-
haassa liv'ussa. Puolijarruilla
kupu kadntyy hyvin nopesti.
Kokojarrutustilassa kuvulla voi
tehdd ns.  differetiaalikdan-
noksida so. kdantyd paikalla pi-
tuusakselin ympari. Liitke on ai-
van stabiili. On selvad, eftd
tistd on suurta apua tarkkuus-
laskussa.

Spiraalikddnnds voi olla erittdin
vauhdikas ja kohdistaa monta
G-voimaa hyppdajain, joka
pyorii B5—70 asteen kulmassa
ympari. Kahdella kolmella kier-
roksella hyppadf voi kehittaa
80—45 kmi't nopeuden. Tamd
manddveri aiheutiaa myos no-
pean  vajoamisen. Pudotus
saattaa kasvaa 10 m/sek saak-
ka. Sitd & koskaan pida tehda
alle 1 000 jalan korkeudessa.

Sakkaus

Mahdollisimman stabiili sak-
kaus saadaan aikaan siirtdmal-
l& ohjainkapulat tdysjarrutusti-
lasta hitaasti vield alemmaksi.
Mollatuulella kupu lopettaa tal-
1Gin lentamisen, menettad va-
kavuutensa ja sen ohjaus
muuttuy yhid kevyeksi kuin ki-
vireen vetdminen. Palautus nol-
latilasta lentoon on kriitillinen
toimenpide. Kapulgita saa nos-
taa ainoastaan 5—7 cm ylos-
péEin. ¥—10 cm nosto aiheuttaa
tdydellisen ohjauskyvyn mene-
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Toimenpiteet maaliiniaskuses
heikalla luulella:

1. Suorita koko lEhestyminen
puolijarrutustilassa,

2 Ohjaa mydtatuulessa ohi maalin
n. 200 jalan padsid korkeuden
ollessa n. 800 jalkaa.

3. Alolta perusosa maalin ollessa
n. 1000 jelan pifsss selkisl takana.
4, Korkeus n. 800 jalkaa, kianny
Ioivasti kohti maalia, Aloila finaali.



tyksen useamman  sekunnin
ajaksi. Jos padstad kapulat ko-
konaan yi5s, hySkkda hkupu

ateenpdin ja sukeltaa samalla
alaspdin, hyppaajan seuratessa
perdssd hervottomien kantopu-
nostan joukossa. Luonnollisesti
painovoiman ansiosta hyppddjé
sinkoutuy takaisin kuvun alle,
kun sukellus loppuu ja varjo
palautuu livkuun. Kokemus on
kuitenkin hyvin epamistytidva
— melkeinpi kauvhistutiava. Jos
maa on lahelld, niin wvakava
loukkaantumisvaara on ilmei-
nen, Sakkausta pitdd harjoitella
aluksi joka hypylld ja aina riit-
tavin korkealla. Parafoil on
viglakin® tarkempi kuin Para-
Plane.

Maaliinlasku. . .

...on samanlainen kuin lento-
koneen vastaava. Ensin my&td-
tuiliosa, sitten perusosa (Base
Leg) ja finaali. Perusosan vii-
meinen kaarto pitdisi suorittaa
500 jalan korkeudessa ja sil-
ten pehmed jarrujen  kKayitd,
joka jAttdE hyppaajan  leiju-
maan ilmaan maalin taakse,
suunnittelermaan hidasta vasta-
tuulifaskua maaliin. {(Kuvat 4, 5,
5, 7} Maalia el koskaan pidd 13-
hestyd puuskittaisessa tuulessa

tiysills  jarruttaen.  Akillinen
tuulenpuuska saattaa aiheuttaa
varjon jouiumisen  sakkausti-

laan. Jos mas on kauempana
kuin 3—4 meftrin padssd, voivat
sauraukset olla ikavat.

Varvaslaskut

Yhden jalan superkewyet sei-
sontalaskut ovat mahdollisia
wusilla  ihmekuyuilla.  Fienen
harjoituksen jalkeen niitd wvoi
suorittaa  melkein  millaisella
fuulella tahansa.

Aluksi paralivkujaseisonta-
laskut ovat peloittava kokemus,
Varsinkin heikolla tuulelia. Maa
saattaa  wilistdd  alapuclella
30—50 kmift, ndin nopeasti sik-
si, ettd hdyhenlaskua ei voi
suorittaa taysjarrutuksesta, vaan
seuraavalla tavalla:

1. Kun |@hestyt maata finaa-
lissa, @la jarruta enempdd kuin
14 teholla

2. korkeuden ollessa 10—1i2
jalkaa, paina kapuiat alas koko
kdden pituudelta.

3. Astu alas ensin yhdelld ja-
falla, sitten toisella jalalia. Jat-
ka kévelemista. Pidd ilme toti-
sena. Pakkaus vaikuttaa aluk-
si hyvinkin konstikkaalta ja ai-
kaa vievdl|td., THss@kin asiassa
harjoitus tekee mestarin. Ko-
kenut paraliukujan pakkaaja
selviid tybstdin malkein sa-
massa ajassa, kuin PC:n kans-
sa urakoidessaan. Parafoil on
ndistd kahdesta kookkaampi
j& on tiukka pakata mihin ta-
ftansa reppuun. Paraplane so-
pii  kaikkein pienimpiin _ mini
system -reppuihin. Kuvun las-
xostuksessa kannattaa pyyl#d
kaverin apua.

Paraglider contra PC/Delta

Luonnollisesti kaikkia kiinnos-
taa kysymys, kuinka vanhat ih-
mevarjot pérjaavat ousille ih-
mevarjoille. Ovatko Para-Com-
mander ja Delta | Parawing
nyt auttamattomasti vanhentu-
neita?

Hyppypaikan wvalinfa ei ole

mikdin ongelma wusille fulok-
kaille. Melkein yhid helppoa se
on Deitalla, Vaikks kokemukset
uusista varjoista ovat vield vi-
hiiset, jotain voidaan jo nyt sa-
noa: Para-Plane on  selvast
edelld Parafoilkupua, joka vuo-
rostaan vield selvemmin edelld
siiped. Yhden jalan seisonta-
laskut ovat helppoja ilmatunne-
leilla, vaikeampia Deltalla. Mut-
ta toisaglta chjauksen keveys
ja helppous tekevit siivestd to-
deilisen vnelman. Avautumis-
varmuus ei Deltalla ole samaa
luckkaa kuin Paragliderissd,
tassa kaytetty Snyder PCR-sys-
teemi on osoittautunut erittdin
k@yttdvarmaksi. Vain vksi va-
jaatoiminta on todettu (Para-
foil). Summa Summarum: Del-
tan tulevaisuus ai ndytd hyval-
Para-Commander nauttii oyt
maineesta erinomaisena joka
paikan laskuvarjona, Se on yh-
ta hyvi kilpailuissa, ‘niyidksis-
sd, wvalokuvauksissa, huvihy-
pyissa ja koulutuksessa, Kaksi
kaupallista hyppykeskusta
USAcssa jopa antas ensimméai-
sille hypyille selkdan Mark [
PC:n. Vaikka ilmatunnelilasku-
varjot muissa toiminnoissa kil-
T e g |

Lihestymisessa huomicitava:

A Finaall suoritettava vahinlidn

sivutuuleen. Mielutmmin kuitenkin

aina vastaiuulean.

B Liika korkeus eliminoidazn

S-kadinndksilla, jarruttamalla ja

pidentiimilld perusosaa.

T Jos korkeutia ei ole tarpeeksi,
ennd perusosaa ja aloita

finaali heti. Hyppaiiji pidses

maaliin, jos kupu aukeaa

plirroksesn merkityn alusen

sisdpuoiella.

pailevat ja uhkaavat PC:n
valta-asemas, kowlutuksesza
ne eivil pysty sitd tekemiin,
Uudet varjot antavat antesksi
vairan hyppypaikan, mutta ei-
wit vaaria ohjausliikkeitd. Suu-
rin oza laskuvarjohyppddjista
joutuu aina hypp&imidn vain
“pyareilld"” kuvuilla,
Paragliderhypp&djén tason. . .

...on oltava korkea. Parisataa
hyppya PC:lZ2 on ehkd sopiva
minimirajs. Ennen hyppyd on
syytd tutustua tarkasti ohjei-
siin. Jos mahdollista, on kysal-
téva kokemuksia joltain hyppai-
jaltd, joka on jo ehtinyt hank-
kia Gliderkokemusta. Kaiken
tdmén jdlkeen on lennettivi
silld tarkasti, hartaasti ja sen
voimia kunnioittaegn. Silloin se
pystyy tarjoamaan  sellaisia
hyppyelimyksia joista =i vield
vihdn aikaa sitten osattu edes
uneksia,
Térkeimmat turvallisuusohjeet:

1. Ei koskaan mydtdtuulilas-
kuja

2. Ei koskaan koukkulaskuja

3. AlA koskaan tes akillisid
ohjausliikkeitd lGhelld maata

Ohjaa rauhallisesti |a  peh-
measti
4. Ala koskaan liikuta no-

peasti ohjainnappuleita finaalin
aikana. Kapuloita ei saa kerral-
la siirtdd enempds kuin puoiet
jarrujen sadtbalasta.

5 Puuskaisella tuulella &5
koskaan lahesty maalia jarrut-
tagn ldhelle sakkausrajan te-
hoa, Puuska voi aiheuttaa sak-
kauksen. Ole valmiina nosta-
maan kapuloita, jos sakkausva-
pinaa ilmenee

€. Tarkkaile muita hyppaajia

ilmassa. Tarmadys  taydelld
vauhdilla voi olla kohtalckas
7. Ald koskaan harjoittale

sakkausta jos muita hyppaajia
an lahella

8, Al koskaan aloita hiy-
henlaskua yiempas kuin 10—12
jalan Korksudelta. Voit joutua
voimakkaaseen sakkaustilaan
ja pudota selallesi.

9. Cde ehdottoman varma, etf-
tei kukaan ole samalla tascila,
kun wveddt kahvasta. Jos pu-
nokset eivit ole selvat, niin ku-
luu useita sekunteja, =ennen-
kuin kupu on hallinnazsasi

Suosituksia

1. Katkenneet ohjainpunokseat
eiviit muodosta ongelmaa. Pa-
raliukujaa voidaan halposti oh-

jgilla taaimmaisista kantopu-
noksisia vetian,

2.5is88n jHanyt etureuna
voidaan oikaista  siirtAmEllE

molemmat ohjainkapulat fhys
jarrutustilaan  muutaman  se-
kunnin ajaksi.

3. Sakkausta, sen oikaisua,
lentoa taysilld ja melkein taysil-
I& jarruilla suositellaan harjoi-
teltavaksi joka hypylld. Se aut-
taa hyppddjad nopeasti oppi-
maan herkin, joka tilanteessa
varman ohjausteknitkan, joka
on edellytyksend kuvun furvalli-
selle ja tehokkaalle kiytolle @

Fiirrokset ja aineisto:
Parachutist, August 1970: Ram
Air Parachutes by ED FRAN-
CI3
Alkutekstille teki vikivaltaa va-
kain tuumin ja harkiten

TIAD MAKIMNEN

TUULI—6& ms

13,200 FT.

~ BBOOFT. -

—— 8T,
2460 FT,

Juan son | * naeias

T 19 FPS i | 14 MPH

PC 16 FPS e | 12 MPH

A WING 16 FPS 2011 16 MFH

FPARAFOIE 17 FPS 3.0:1 25 MPH

PARAPLANE 16 FPS 2.0:1 25 MPH
Tuuli— & ms, Haorkeus 500 m.
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