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Yéli?i_ qsastqila julkaisemme lukijoidemme Idhettdmii, tai toimituksen esiinpenkomia \fé-nhoia valoi;uvia ja ju"tt ja.
Lukijoiden l3hettama materiaali palautetaan lehden ilmestymisen jdlkeen vahingoittumattomana. Toimitus kiittda
saamastaan avusta ja mielenkiinnosta.

Laskuvarjokerho

Suomen Laskuvarjokerho on pe-
rustettu, ja siihen on heti liittynyt
70 jisentd. Puheenjohtajana on
Kavo' Laurila, varapuheenjoh-
tajana kapt. Kai Hagelberg,
joka parhaillaan kouluftaa maam-

| me ensimmiistd laskuvarjojadka
|| rikurssia Utissa, ja sihteerind on

{| Gunnar Sannholm. Kerhon
osoite on Helsinki Box 4/10007.;
Ohjelmassa on mm. esitelmé- ja|
tutustumistilaisuuksia. Kerho on;
myds saanut kutsun Sofian maail.
| manmestaruuskilpailuihin, jotka
pidetddn 7—17. 8.

Teksti: Aila Aaltio
Kuvat: Onni Kuusisto

Kun Onni Kuusisto vuonna 1956 néki eng-
lantilaisen Angus Cherringtonin hyppéaé&vén
laskuvarjolla Helsingin Malmilla, teki se ha-
neen syvan vaikutuksen. Koko ikansa Malmil-
la asuneena oli tullut ndhdyksi ilmailuliiken-
nettd moneltakin taholta. Samana vuonna
naytettiin elokuvaa Moskovan maailmanmes-
taruuskisoista. Sekin antoi lisda intoa, ja Onni
paatti: "Hyppad&ja minusta tulee!”

Lentaminen kiinnosti. Vuonna -57 Onni
Kuusisto kavi llmailuliiton moottorilentokurs-
sin, lenteli "Réatti-Piperia” ja Chipmunkia ne-
lisen vuotta. Seuraavana vuonna olikin vuo-
rossa armeija, jossa Onni palveli ilmavoimien
apumekaanikkona.

— No nyt, ajatteli Onni, on elamani tilaisuus
saada hyppylupa! Anomus lahti ndyrasti —
suoraan esikunnan ylimpéan portaaseen! Kir-
je palautettiin paivanvaloa hadintuskin sieta-
vin huomautuksin: on tapana edeta askel ker-
rallaan ja antaa téllaiset anomukset lahim-
malle esimiehelle. Onnilla oli tuuria olla pois
tilaisuudesta, jossa vaapeli esitti saman asian
hieman karskimmin ilmauksin ja jopa lievasti
uhkaillen.

Eika lupaa tullut.

Vuonna -59 Onni otti yhteytta llmailutoimis-
toon tiedustellakseen mahdollisuuksia siviili-
hyppyihin. Lentoliikenteen tarkastajan mie-
lesta asia oli helposti jarjestettavissa, koska-
pa lentolupakirjakin oli hallussa. Tarvittiin vain
jonkinlainen opetus ja varjo. Oppitunnin antoi
lennonjohtaja Refelt, jolla itsellddn oli takana
16 hyppya. Lennonjohdossa han kertoili reilun
puolituntisen omista kokemuksistaan, suosit-
teli hyppykorkeudeksi 600 metria, varjo piti

Onni, vas. ldahdosséd ensimmaéiselle hypylle
23.7. 1960. "Hyppymestarina” Kavo Laurila
ja avustajina mm. Antero Takkala ja Jussi
Kiuas.

avata kun vatsa oli maahan pdin, ja jalat tuli
pitda yhdesséa. Tuultakin voi vahan seurailla.
Varustuksiksi riittivat puolikengét, ja jos halu-
si pitda jonkinlaisen paahineen, oli lippalakki
varsin sopiva. Muutamat valokuvat ulkomail-
ta, joissa hyppadjilla oli kyparat, saivat aikaan
hyméhdyksen: naurettavaa diivailua!

Kun paperit olivat kunnossa ja Nuorisoil-
mailijoilta lainattu Pioneer-pelastusvarjo val-
miina, tuli peruutus. Jospa sittenkin olisi pa-
rempi olla hyppaamatta. Laskuvarjoa pidettiin
hengenpelastusvalineena eika leikkikaluna.
Olisi ikdvaa joutua 'tapetille”, jos jokin onnet-
tomuus sattuisi. Valitan, mutta unohdetaan
koko juttu!

50-luvun loppupuolella Kavo Laurila kirjoit-
teli llmailu-lehteen eri maiden ilmailusta,
moottorilennosta, purjelennosta ja — mika pa-
rasta — laskuvarjohyppailysta! Onni Kuusisto
ihmetteli, mika oli miehidan tama mielenkiin-
toinen kaveri, joka uskoi, etta pian Suomes-
sakin on laskuvarjokerho, ja otti hdneen yh-
teyttd kesalla -60. Innostus oli molemmin
puolinen! Keréttiin kokoon muutama muukin
asiasta kiinnostunut, ja lehteen laitettiin pieni
ilmoitus perustavasta kokouksesta limailulii-
ton toimistossa. Maarattynd paivana oli toi-
mistoon keraantynyt kolmisenkymmenta hen-
ked. Puheenjohtajaksi valittin Kavo Laurila,
varapuheenjohtajaksi kapteeni Kai Hagel-
berg, joka samaan aikaan koulutti ensimmais-
ta laskuvarjojaakarikurssia Utissa, ja sihtee-
riksi Gunnar Sannholm. Rekisteriin kerho vie-
tiin 26.10.1960.

Pari vuotta meni esitelma- ja tutustumisti-
laisuuksissa, katsottiin filmeja ja treenattiin
kuperkeikkoja. Kunnes sitten heindkuussa
-B2 koitti paivé jolloin Onni Kuusisto hyppési
ensimmdisen hyppynsé. Vanha unelma toteu-
tui! Syksylla han hyppasi toisen kerran. Ko-
neena oli Cessna 170, joka saatiin kerholle
kayttdon aina tarvittaessa. Kavo Laurila oli
silloin kerhon ainoa hyppymestari.

Parin ensimmaisen vuoden aikana oppilaita
tuli ja meni hyppdaméattd kertaakaan. Va-
kiorinki oli kymmenisen henkeé. Kavo Laurila
tentti, hallin edessa voimisteltiin. Kurssit oli-
vat ilmaisia. Sitten alkoi véki kadota. Keksit-
tiin uusi keino, kurssi tuli maksulliseksi. Vai-
kutus oli hdmmaéastyttava: uusia innostuneita
oppilaita tuli tulvimalla. Ehk& uskottiin enem-
méan asiaan, josta joutui maksamaan jotakin?

Kerholla oli alussa kaksi omaa varjoa, Pio-
neer ylijaddma ja Pioneer PT-10. Sukka oli sil-
loin irrallinen, ja moni niistéa katosi Tattarisuon
marjamaisemiin. llmailuhallitukseen oli koko
ajan erittdin hyvéat suhteet. Alkuaikoina kay-
tossé ei ollut mink&énlaista kortistoa varjojen
pakkaamisista. Sita ei pidetty tarpeellisena,
koska mitaan huolimattomuutta ei ollut esiin-
tynyt ja luottamus oli luja.

Kesalla 1963 oli kahden viikon hyppykurssi
Biscarossessa, Ransakassa. Kouluttajina oli
Ranskan huippumiehia. Siihen mennessa oli
Onnilla takanaan seitseman hyppya. Komen-
to oli ankara. Joka paiva juostiin 2-3 kilo-
metrin lenkkeja ja voimisteltiin, etenkin taak-
se taivutuksia painotettiin seldn kipeytymi-
seen asti. Kotimaahan tullessa tuntui koke-
musta olevan jo paljon, oltiin kovia poikia hyp-
paaméaén! Lentohuollolta vuokrattiin Cessna
195, johon asennettiin teline ponnistamista
varten.




Syksyllda Onni Kuusisto hyppési seitsemén
hyppya armeijan vanhasta Stieglitzistd. Ken-
talle mentiin yksin, varjo haettiin lennonjohto-
tornista ja polkupyoralld ajettiin kentan paa-
h&n odottamaan vuoroal!

Seuraavana kesénd oli hyppykurssi Chalo-
nissa, Ranskassa sekin. Sielld Onni opetteli
kaannoksia eri korkeuksista, mutta jalka, jota
ennen oli kaytetty apuna, oli nyt kielletty. Se
olikin tuottaa ylipddseméatidmia vaikeuksia.
Jorma Mali, joka oli ranskan kielen taitoinen,
yritti selittda miten muualla oli opetettu teke-
maan, mutta sai helposti vastaukseksi: "Ei
kuulu tdhan; Chalonissa tehddan néin!” Liuku
ei ottanut onnistuakseen, ja kun Onni halusi
harjoitella vaihteeksi muutakin, oli vastaus
napakka: "Liuku on osattava ensin!” Siina
vaiheessa oli sisu jo kuohahtaa, rahatkin al-
koivat olla lopussa.

Suurimmaksi hyppykorkeudeksi jai 2500 m.
Kaikista tavoitteista sai todistukset. Lisenssi
oli ehdottoman tarked, ilman sitd ei pdassyt
hyppaamaan.

50 hypyn jalkeen Onni Kuusistosta tuli hyp-
pymestari, ansioiksi laskettiin mm. lentolu-
pakirja.

Vuonna -65 sattui Onnille ensimmainen va-
jaatoiminta, jakautunut kupu. Varavarjoa han
ei voinut kayttda kovan pydrimisliikkeen takia.
Turvallisuus yleensa oli korkeaa luokkaa. Va-
ravarjo oli pakollinen alusta saakka, sen si-
jaan puukko tuli pakolliseksi vasta lahelld 70-
lukua. Pakkolaukaisuhihna kiinnitettiin ko-
neessa usein pilotin tuolin jalkaan. Kerho osti
sitten Lentohuollolta vanhan postikoneen,
Cessna 195. Siina laitettiin pakkolaukaisu-

Pakinaa SEURA-lehdestd vuodelta 1956.

hihna jo varmempaan paikkaan: runkoon kiin-
ni ruuvatun jakkaran jalkaa.

Samaisena vuotena -85 oli Onni Kuusisto
toisena osapuolena Suomen ensimmaisessa
kahden kohtaamisessa Risto Vallan ollessa
toisena. Tatd oli harjoiteltu jo Jorma Malin
kanssa, ja onnistuminen oli ollut vain parin
vaaksanmitan padssa. — Oli kolea syysilma,
muistelee Onni Kuusisto. Ei tehnyt mieli hyp-
paamidan, mutta Risto Valta pyysi ja kerjasi,
kunnes Onni suostui. Ja silla kertaa se onnis-
tui niin ettd kyparat kolisivat. Tama oli Onnin
150. hyppy.

Seuraavana vuonna Onni hyppéasikin enim-
makseen naitd kohtaamisia, rahanpuute hy-
vana motiivina. 2500 metria pidettiin sopivim-
pana korkeutena. Siina ei ollut liikaa pelivaraa
niin ettd homma olisi alkanut tuntua liian tur-
valliselta, mutta silti korkeus oli riittava.

Ensimmaiset PC-varjot tulivat 1966. Niista
tulikin pian oikea muoti. Onnilla itsellaén oli
takana jo noin 230 hyppyé ennen kuin han ko-
keili PC:ta. -68 tuli 3. sija tarkkuudessa SM-
kisoissa Nummelassa. Gratzissa, ltdvallassa,
Jorma Mali hyppasi PC:ll4 jaetun 6. sijan, joka
on Suomen kaikkien aikojen paras sijoitus.

Seuraavana vuonna oli Nummelassa ita-
saksalaisia hypp&adjia, harjoiteltiin tarkkuutta
ja tyylia. Siella tehtiin Suomen ensimmainen
neljdn téhti, saksalaisen valmentajan ollessa
yksi kuvion tekijoista. Korkeutena oli 4 km.

Vuonna -70 Onni Kuusisto hyppési eniten
tarkkuutta ja tyylia. Utissa tuli neljas sija tyy-
lissd, ja silloin alkoi tuntua siltd, ettad ollaan
padsemassa karryille hommasta.

Pari vuotta mythemmin sanoi kerhon kay-
tossd ollut Cessna 195 sopimuksensa irti
Porvoon pellolle tullessaan siirtolentona Utis-
ta SM-kisojen jalkeen. Samana syksyna os-

tettiin Pilatus Porter, vaikka epailijéita oli,
saadaanko se koskaan kannattamaan. Olihan
se 7-paikkainen kone! Pilatus oli ollut jo aiem-
min muutamia kertoja kerholla kaytossa. Siita
mm. hypéttiin Utissa -68 Suomen korkein
hyppy, yli @ km, hypp&&jina Tomi Aaltonen.

1973 oli Ostersundissa, Ruotsissa, tiedos-
sa kilpailut, ja silloin voidaan sanoa RW:n to-
della alkaneen Onni Kuusiston kohdalla.
Koottiin seitsen-henkinen porukka, nimena
kaytettiin Sorsia. Tehtiin tarkka toimintasuun-
nitelma, paljonko kaytetddn rahaa, kuinka
paljon pyritddn hyppadmadn ennen kisoja,
sovittiin ajoista milloin hypataan arkisin, mil-
loin viikonloppuisin jne. Hyppyjen jalkeen pi-
dettiin aina kritiikkipalaveri. Innostus oli mah-
tava, eikd toiminta rakoillut missaan vaihees-
sa. Tama kaikki onnistui koska kukaan ei ollut
viela liian hyva tai huono. Kiitokset Onni Kuu-
sisto antaa myos sille, ettd kerhossa oli joh-
dossa monia patevid miehia.

Sijoitus ndissé kilpailuissa jéi tosin huonok-
si Suomen joukkueen jdddessa Ruotsin ja
Norjan jalkeen.

Ensimmadiset patjavarjot tulivat seitseméan-
kymmenta-luvun alussa. Niihin aikoihin pidet-
tiin tarkkuudessa parempana, ettd mita va-
hemman varjolla liitda, sen tarkempi se on.
Kuvut viritettiin, ettd hyppaaja tuli suoraan
alas. Patjat sen sijaan olivat todellisia leijoja!
Eih&n niista tuntunut olevan mihinkdan! Mutta
pian ne yleistyivat nimenomaan liitokykynsa
ja hitaan vajoamisnopeutensa takia. Australi-
assa vuonna 1977 kokeili Onni Kuusisto en-
simmaista patjavarjoaan.

Kerhon historiaan on mahtunut niin yla-
kuin alamékeakin. Vastoinkdymisilta ei ole
valtytty, yhteishenki on joskus ollut kovinkin

/

COLETTE Duval om kauwnmis 2f-veetias pariisilais.
mannekiini, jola keviilli loikkasi mimiinei laskw-
varjohypyn korkeusennityksen, n. 12.000 metria!

NSIMMAISEN laskuvarjohypyn Suo-
messa suoritti voonna 1920 ruotsalainen
luuinantti T 6 rnblad naytéshyppyna, jollainen
oli my®s ensimmaisen suomalaisen pari vuotta
mydhemmin suorittama. Han oli Eero Erho,
joka nyttemmin on hypannyt ammattilaisena
kolmatta sataa kertaa jopa Australiassa saak-
ka. Ensimmaisen pakkoh piiputtavasta
koneesta suoritti luutnantti Sven Blomgvist
1931, ja ensimmaéinen meikalainen laskuvarjo-
tyttd oli Sirkka Kopra vuonna 1934.
Myohemmin ovat useatkin suomalaiset hui-
mapaat esittaneet ammattimaisesti naytos-
hyppyja ympari maailmaa. Talloin on hyppy-
korkeus tavallisesti puolisen kilometria. Veta-
vid yleisbnumeroita ovat myGs niin kutsutut
kaksoishypyt, jolloin hyppaaja irrottautuu ak-
" ki varjostaan, putoaa jonkin matkaa ja avaa
sitten toisen varjon.
. Oman jannityspanoksensa touhuun lisasi

“Leikinlaskua
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_ranskalainen Valentin, joka kaytti pudotessaan

siipia, joilla voi liidella paremmin kuin raajoilla
ennen varjon avaamista. — Hiljattain han putosi
viimeisen kerran, kuten sekin suomalainen, joka
kokeili jonkinlaisia rapylaita onnistumatta ker-
taakaan. ..

Varjolla vain pakkotilanteessa

Nyttemmin on suuntaus ainakin pohjoismaissa
menossa siihen, ettei tallaisia huvitushyppyja
suvaita. Laskuvarjo on hengenpelastusta varten
eikd leikkimista. — Meillda saa kuitenkin vield
luvan, kun anoo sita virallisia teita mydten, kuten
mr Cherringtonkin teki. Mutta Ruotsissa eivat
kansalaiset saa hyppia lainkaan ilman pakkotilan-
netta. Niinpa suomalaiset ammattihyppaajat jou-
tuvat vierailemaan sielld niytoksissa tavan takaa.

Taman kesin wrheilutapahtumiin kuuluivat
muun muassa laskuvarjohyppdidjien maailman-
mestaruuskisat Moskovassa. — Kun eri maiden
valiot pomppivat kilpaa, ovatkin mittasuhteet
toisenlaisia. Kukin Kkilpailija joutuu hyppaiméaan
useita kertoja eri korkeuksista, ja yhteistulos
ratkaisee voittajan.

Tarkoitus on pudota mahdollisimman lahe!le
annettua maalia. Korkein hyppy tapahtuu lahes
kymmenesta kilometristi. Hyppaijalla on silloin
mukanaan kellot ja korkeusmittarit, silla varjon
on avauduttava tarkalleen maaratylla korkeu-
della. Jos se tapahtuu liian myo6hadn, ei voi enda
ohjata tarpeeksi alastuloa — fai pahimmassa ta-
pauksessa tulee »mykkana» tantereeseen asti.

Niin voi myds kayda toisestakin syysta. Moisista
ylailmoista loikatessa farvitaan nimittain happi-
naamaria. Ohuessa ilmassa on vaikea pitaa putoa-
mistaan kurissa, joten helposti joutuu melkoiseen
kierteeseen. Talidin jotkut voivat pahoin ja anta-
vat ylen naamariinsa eivitka nie endd mitdin . ..

Mikali taas varjo aukeaa liian aikaisin, voi

\
laskuvarjolla

tuuli liidattaa miehen pain prinkkalaa. Jos
hyppaaja kuitenkin huomaa avanneensa var-
jon hataisesti, kiipeaa han tavallisesti varjon
koysia myﬁten ylos ja sulkee leijansa siksi
kunnes on pudonnut oikealle tasolie!

Hyppyji 12 km:n korkeudesta

Vaikeudet ovat kuitenkin monet. Kerran
eras englantilainen mestarihyppaaja onnistui
putoamaan lihimmaiksi maalina olevaa venetta
merella, mutta kun han ei osannut uida, ei han
piisyt omin avuin perille ja havisi nain ollen
kilpailun.

Tama urheilu ei kuitenkaan ole pelkkaa mies-
ten yksinoikeutta. Talla hetkella on maailman-
ennatys hypyn korkeudessa kauniilla ja kuun-
lilla pariisilaismannekiinilla Colette Du-
valilla. Hinen alastulonsa 12 kilometrista
kesti yli nelja minuuttia. Hyppy tapahtui Rio
de Janeiron edustalla merelld. Varjonsa hin
avasi -vasta 250 metrin korkeudessa . . . Edel-
linen ennatys on ollut vuoroin venalaisten ja
vuoroin amerikkalaisten nimissa.

Meidan maassamme ei taman lajin amatddri-
hyppiajia ole. — Tosin monet ovat loikanneet
ensimmaiset hyppynsd muuten vain, mutta
sitten heti paasylippukassaa ja omaa pussiaan
kartuttaakseen.

Sodan aikana pelastuivat suomalaiset lenta-
jat lukemattomia kertoja laskuvarjon avulla.
Varsinaisia laskuvarjomiehia meilla ei kuiten-
kaan ole, eika lijoin lentajille anneta mitaan
koulutusta asiassa. Kerrotaanpahan vain, etta
kun hyppaat ja vedat tuosta, niin silla selva.
Se kai miittaakin hengenpitimiksi. Eri asia ovat
sellaiset miehet, joiden pyssyn on paristava
silla hetkella, kun varpaat koskettavat ensim-
maisi4 ruohonkorsia tai puiden latvoja.

Ensi numerossa mr Cherringlon kerfoo hui-
mista seikkailuistaan Malakan viidakkosodassa.
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kyseenalainen. Kun porukka alkaa olla varma
omista taidoistaan, on helpompi huomautella
ja kritisoida toisia. Mutta yhtakaikki on Suo-
men Laskuvarjokerho menestynyt, sen jasen-
maara jatkuvasti kasvanut ja taito parantunut.
Laskuvarjotoiminta on sitten vuoden 1960 le-
vinnyt laajasti koko Suomen mantereelle — vai
olisiko parempi sanoa taivaalle.

Onni Kuusisto on edelleen mukana toimin-
nassa. Hyppyja on kertynyt jo ldhes tuhat,
eikd lopettamisesta ole puhettakaan. — Mita
sanoikaan sananlaksu pahasta, jolle antaa
pikkusormen . ..

Onni sai kipindn harrastukselleen.

SEURA-lehden tarina mr. Cheringtonin hypysts Malmilla vuonna 1956, josta

Syksylld 1965 Onni taivaalla Jorma Malin kypardkameralla ikuistamana. Tdmé on toden-

ndkoisesti ensimméiinen Suomessa néin otettu valokuva!

LASKUVARJO-
URHEILUN

UTISSA
7-15.7.
Harjoitusleiri 1-7.7.

LUOKAT A ja B

Lajit ja maksut:
Henk.koht. tarkkuus 10(3)
taito 4(3)
Joukkuetarkkuus 4(3)

210 mk
110 mk
320 mk

limoittautumiset
23.6.79
mennessa

Hyppykoneina C-182, C-206
Briefing 7.7. klo 16.00
Avajaiset 8.7. klo 9.00

Tiedustelut:
Erkki Kajala 951-21 021 (koti)
Markku Laksio 951-15 365 (koti)
ULK 951-84 539

TERVETULOA
UTTIIN

Utin Laskuvarjokerho ry

PL 44
45101 KOUVOLA 10




