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Sirkka Kopra 8.4.1934: ensimmainen Suomessa laskuvarjolla hypénnyt nainen. Kuva: J. Martikainen via AERO 5/1934
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SILMAYS 1930-LUVULLE

Suomessa laskuvarjolla hypattiin 1930-luvulla vahan. Lehdista ei juuri laskuvarjohyppyuutisia nahty — aina-
kaan Suomesta. Kuten jaliempaa kay ilmi, joitakin laskuvarjolla hyppaamiseen liittyvia uutisia sentdan saatiin
— péaaasiassa ulkomailta. Niita on otettu tdhan teokseen mukaan osoittamaan, mitd maailmalla tapahtui. Il-
mailu kuitenkin kiinnosti suurta yleiséda. Perusteellisempi paneutuminen Suomen Kuvalehden vuosikertoihin
1930-luvulla osoitti, etté jokaisessa kerran viikossa ilmestyvan lehden numerossa oli keskimaérin vahintaan
yksi ilmailuun suoranaisesti tai valillisesti liittynyt uutinen. Laskuvarjohypyistd Suomessa ei kuvalehdessa
uutisia ollut.

Puolustusvoimien piirissa hypattiin jonkin verran, pelastauduttiin ja koulutettiin seka osallistuttiin naytdksiin.
Talla vuosikymmenella néhtiin ensimmainen suomalainen Suomessa laskuvarjolla hypannyt siviili — joka
sattui olemaan nainen. Suurta kehitystad varusteissa tai hyppytekniikoissa ei nahty verrattuna 1920-luvun
loppuun.

AERO-lehden tilaushankintakilpailu

1920- ja 1930-luvuilla lentonéytésten huippunumerona oli yleensa laskuvarjohyppy — henkilon tai "kylman
kallen”. AERO-lehti kaytti vuonna 1930 laskuvarjohyppyteemaa lehden tilaushankintakilpailua julkistaessaan:

No | T@ N
% ()

i .\V ’ )A

~ 3 )

Mikas mies
te olette?

mwmo

tentomestar

Epéaselvéksi jai, kuinka tilaushankkijoiden ja lehden Kkirjoittaja-avustajien rekrytointi ndin hienon reklaamin
avulla onnistui.
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@Ikoon kuinka suuri hita

Vaasan leipaa en ma jata.

N\ I

Leipamainos Suomen Kuvalehdessé 1.11.1930

Lehdissa ei juuri ollut uutisia suomalaisesta laskuvarjohyppytoiminnasta. Sarjakuvissa ja mainoksissa sen-
tdan laskuvarjoja nahtiin. Esimerkkind naistd ovat edella AERO-lehden seka leipatehtaan mainokset. Mai-
nosten lisdksi laskuvarjoja nakyi hassunhauskoissa sarjakuvissa aina silloin talléin. Niista 16ytyy malleja
my6hemmin tassa kirjoituksessa.

Suomen Kuvalehti 1.11.1930
AERO 3/1930 (Maaliskuu 1930)

Laskuvarjo avautui koneessa tuhoisin seurauksin

Merilentoeskaaderin IL 78 (1.V.L. A.22 4.G "Hansa”) oli 28.4.1930 paikallislentoharjoituksessa, kun koneessa
mukana olleen mekaanikko kersantti Paavo Kuuselan laskuvarjo vahingossa avautui vetdaen hanen ulos
koneesta. Kuusela tdrmasi koneen perasimiin, jolloin ne vaurioituivat ja lentokone joutui syoksyyn, jota oh-
jaaja kersantti (AERO-lehdesséa hanta kutsuttiin seka alikersantiksi etta kersantiksi) Urho Vastinen ei kyen-
nyt oikaisemaan. Molemmat menehtyivat onnettomuudessa. Mekaanikko kaytti ilmailuvoimissa melko uutta
Salvator-laskuvarjoa.

Vaikka edella kuvattu tapahtuma oli selkeésti lento-onnettomuus, on sill& kuitenkin suora yhteys mydhempi-
en aikojen laskuvarjourheiluun: laskuvarjojen tahaton avautuminen tuli esille mahdollisena merkittavana vaa-
ratekijand mydhemmin 1960- ja 1970-luvuilla, jolloin erityisesti rintapakkaus-varavarjon (’banaanilaukku”)
tahaton avautuminen koettiin suureksi vaaratekijaksi liikuttaessa koneessa ennen hyppya tai myds uloshy-
pyn aikana. Aiheesta myds esitettiin hyppymestarikursseilla kuva-aineistoa USA:ssa sattuneesta onnetto-
muudesta, jossa laskuvarjo oli auennut koneen ovella aiheuttaen lentokoneen rungossa ja hypp&ajassa
merkittavid muodonmuutoksia. Tahattomia p&aé- tai varavarjon avautumisia sattui myéhemmin silloin tallgin
lentokoneessa tai uloshypysséd, mutta tdma 1930 sattunut kuolemaan johtanut onnettomuus on ainoa laatu-
aan Suomessa ainakin tdman tekstin kirjoittamisen aikana (2017).

AERO 5/1930 (Toukokuu 1930)
Suomen limailuhistoriallinen Lehti 4/2013
Eero Kausalainen 4.2.2016
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Vaite “ensimmainen nainen hyppasi laskuvarjolla Suomessa jo 1931” — ei ole totta!

Erdiden lahteiden mukaan ensimmaéinen suomalainen laskuvarjolla Suomessa hypannyt nainen olisi ollut
Helmi Pakkala. Hyppy vaitetdan suoritetun lentonaytoksessa 25.3.1931. Aero-lehden numerossa 4/31 ker-
rotaan "Maarianpaivan lentonaytoksesta”, joka ajoittuu otsikossa esitetylle paivalle. Lehtijutusta kay kuitenkin
selvaksi, ettd naytoksessa tapahtuneen lento-onnettomuuden vuoksi osa ohjelmasta — mukaan luettuna
Helvi Pakkalan hyppy — peruttiin. Sama kerrotaan my®s sanomalehti Suomen Sosiaalidemokraatti 16.3.1931
paivadn numerossa. Samassa naytoksessa oli myds toimittaja Yrjd Rauanheimon maara hypata, mutta ha-
nenkin hyppynsa peruttiin naytoksen keskeydyttyda. Toimittajasta kuitenkin ehdittin ottaa kuva nayttaviin
hyppyvarusteisiin — varmuuden vuoksi kaksi laskuvarjoa — sonnustautuneena.

Taman kirjoituksen aiheeseen liittyen on syytd myds mainita, ettd toinen lento-onnettomuudessa menehty-
neista lentdjista oli lentomestariksi ylennetty Martti Johannes Salonen, joka oli tunnettu myés laskuvarjo-
hyppéaajana. Han oli osallistunut ilmailuvoimien laskuvarjohyppykurssille nelja vuotta aikaisemmin maalis-
kuussa 1927. Hanen kokonaishyppykokemuksensa oli 10 hyppya.

O/

Toimittaja Yrj6 Rauanheimo valmistautumassa hyppyyn Hyppy kuitenkin peruuntui lento-onnettomuuden vuoksi.
Kuva: Museovirasto, historian kuva-arkisto.
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Véite Pakkalan hypysté esitetdan Mikko Uolan kirjoittamassa Suomen limailuliiton historiassa ilman lahde-
viittauksia. Sama tieto on esitetty, myds ilman viittauksia, limailussa 5/81 olevassa historioitsija K W. Janar-
mon artikkelissa, johon Uolan tieto saattoi perustua. SIL julkaisi myéhemmin liiton historiaa koskevan korja-
usliitteen, jossa erhe mydnnettiin.

Voidaan siis kumota myytti siitd, ett& Helvi Pakkala olisi ollut ensimmainen suomalainen laskuvarjohypp&aéja-
nainen sekd vaite, ettd ensimmainen nainen olisi hypénnyt Suomessa 25.3.1931. Ensimmainen nainen hyp-
pasi Suomessa vasta myohemmin vuonna 1934.

limailu 5/81 (K.W. Janarmo: limailevat naisemme) (13)

Uola: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 - 1994 (Suomen limailuliitto ry, Helsinki 1994)(105)
Suomen Sosiaalidemokraatti 26.3.1931

AERO 4/1931 (Huhtikuu 1931) (116 — 117)

Eero Kausalainen 9.3.2015

Ensimmainen pelastautumishyppy Suomessa

Muiden ilmailulajien harrastajat ovat vuosien saatossa ystavéllisessa hengessa naljailleet laskuvarjourheili-
joille pelastusvalineiden vaarinkaytosta. 1930- ja 1940-luvuilla laskuvarjot olivatkin pelastusvalineiksi suunni-
teltuja ja hankittuja. Ensimmainen todellinen pelastautuminen laskuvarjon avulla Suomessa tapahtui Kauha-
valla 26.6.1931, kun ohjaajaluutnantti Sven R. Blomqvist pelastautui ilmavoimien Caudron CA-27 koneesta
Salvatore -laskuvarijolla.

Han oli taitolennolla suorittamassa silmukkaa, kun hén putosi silmukan laella ulos ohjaamosta huonosti kiin-
nitettyjen voiden varaan siten, ettd han roikkui ohjaamon ulkopuolella polvien kohdalta voihin tarttuneena,
eika ylettynyt ohjaussauvaan. Ohjaamaton kone alkoi kieppua selélldan kohti maata. Ohjaaja onnistui lopulta
saamaan vyon auki, mutta jai viela hetkeksi saappaastaan kiinni ohjaamoon. Han onnistui lopulta irrottautu-
maan koneesta n. 400 metrin korkeudessa. Pakkolaukaisuhihnan avulla toimiva italialaisvalmisteinen Salva-
tor-pelastusvarjo toimi moitteettomasti.

Sven R Blomgvist pelastautumisensa jalkeen. Kuva: AERO 7/1931

Jaakko Hyvonen: Kohtalokkaat lennot 1918-39 (Kirjateos Oy, 1987) (94 — 95)
AERO 7/1931 (Heindkuu 1931)
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Suomen ensimmainen siviililentonaytés

Helsingissa jarjestettiin 27.4.1932 lentonaytds. Kaikissa aikaisemmissa lentonaytoksissa puolustusvoimilla
oli ollut paarooli esiintyjana ja toteuttajana. Télla kerralla kaikki oli toisin. Edellisen vuoden naytoksesséa Hel-
singissa oli tapahtunut kohtalokas lento-onnettomuus — kahden koneen yhteentdrméys — jonka vuoksi ilmai-
luvoimat viime tingassa ilmoitti, etteivét ilmavoimat voi osallistua. Kun ilmoitus annettiin naytosta edeltavana
iltana, oli tilanne naytosjarjestdjan kannalta erinomaisen hankala. llmavoimat olivat "hengessa mukana” —
esimerkiksi ilmailuvoimien komentaja oli paikalla ja piti puheen — mutta lentokoneita ei nahty.

Lentokoneita saatiin kuitenkin paikalle kohtalaisesti muutoinkin ja ohjelma pystyttiin esittamaan paapiirtein
alkuperaisen suunnitelman mukaisesti. Naytokseen osallistuivat Aero-lentoyhtié, Merivartiosto ja useat ilma-
puolustusyhdistykset. Naytosta ei jarjestetty aikaisempaan tapaa Kaivopuiston rannassa, vaan Hietaniemen
hiekkarannalla.

Ohjelmassa oli erilaisia lentoesityksia, lennettiin ohi ja yli, rikottiin pilot-palloja lentokoneella ja niin edelleen.
Laskuvarjohyppyjen, jotka yleensa muodostivat naytosten pakollisen kohokohdan, osalta kavi AERO-lehden
mukaan nain:

“Ohjelmaan oli vield varattu laskuvarjohyppykin. Hypp&éjé ja varjo olivat lentopaikalla, mutta
merivartiolaitoksen Junkers-koneen piti kesken naytosta lahted sairaslennolle Tytarsaarelle.
Hyppy oli maara suorittaa siitd. Aero-yhtion matkustajakonetta vakuutusehtojen takia ei voitu
kayttaa tahan. Niin jai yleisd hyppaajan ja jarjestajien ikavaksi ilman laskuvarjohyppya, jota se
tuntui erikoisesti odottavan. Tilaisuus péaattyi — surumarssiin....”

AERO 5/1932 (Toukokuu 1932) (144 — 146)

Pelastusvarjo "aikuisten oikeasti” pakolliseksi varusteeksi ilmavoimissa

Lentopalvelusohjesaannéssa (30 8) oli laskuvarjon kayttdéa kuitenkin edellytetty kaikilla lennoilla jo vuodesta
1930 alkaen. limailuvoimilla oli kuitenkin tdssd vaiheessa ongelma, koska laskuvarjoja ei ollut riittavasti.
Kayttokelpoisia laskuvarjoja oli ainoastaan 83, kun kokonaistarve olisi ollut 257. Lisdksi kaikkia laskuvarjo-
tyyppeja ei voinut kayttaa kaikissa lentokoneissa. Siksi vaatimusta laskuvarjon kaytosta ei ilmeisesti ole ka-
tegorisesti noudatettu.

Pelastusvarjo maaréattiin ilmavoimissa 1.7.1933 pakolliseksi varusteeksi kaikilla lennoilla. Maarayksen (llma-
voimien esikunnan kirjelma Toim. VII Nro 1587/VII/25) taustana olivat useat ilmavoimissa sattuneet lento-
onnettomuudet, joissa ohjaajalla ei joko ollut, tai han ei kayttdnyt mukanaan ollutta laskuvarjoa. Viimeisin
tallainen onnettomuus oli tapahtunut 22.6.1933 eli runsas viikko ennen kirjelmén lahettamista. Tassa tapa-
uksessa koneesta oli irronnut varaohjaussauva, joka oli pudottuaan takertunut jalkaohjaimiin ja lukinnut sivu-
perasimen. Ohjaajilla olisi ollut aikaa ja korkeutta riittavasti hyppyyn, mutta laskuvarjoja ei ollut mukana.

Jaakko Hyvonen: Kohtalokkaat lennot 1918 - 39 (Kirjateos Oy, 1987)
Lentovarikon Kilta: Lentovarikon historia 1918 — 2000

Suomen limailuhistoriallinen Lehti 2/2013

Suomen limailuhistoriallinen Lehti 4/2013

AERO-lehti laajentaa kohderyhm&a siviilien suuntaan

AERO-lehti ryhtyi vuoden 1934 alusta Suomen Nuorison limailuliiton &anenkannattajaksi. Lehti alkoi julkaista
sivuillaan liitetta, joka oli suunnattu ilmailevalle nuorisolle. Téama osa lehdesta tunsi nimen ”Siipi”. Lehti oli yli
kymmenen vuotta ollut melko puhdas sotilasjulkaisu, mutta suunta siviileja kiinnostavaan suuntaan oli vahi-
tellen voimistunut.
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Il vuosikerta.

1934

AERO 1/1934 (Tammikuu 1934)

Toinen pelastautumishyppy ilmavoimissa

Reservinluutnantti Uuno Méakela oli 29.1.1934 suorittamassa syoksykokeita suomalaisella VL Tuisku — har-
joituskoneen prototyypilla (TU-149), kun kone alkoi vérista ja siivet lopulta alkoivat hajota noin 340 km/h no-
peudessa. Ohjaaja joutui poistumaan koneesta n. 900 metrin korkeudessa. Uloshyppyhetkella koneen runko
oli kédantynyt selkésyksyyn ja koneen nopeus oli tarkan koelentdjan havaintojen mukaan n. 390 km/h. Mékela
kaytti Irvin-laskuvarjoa, joka toimi moitteettomasti.

Mékela jai hyppynsa lopuksi puuhun. Kupu takertui puihin ja han jai killumaan kahden puun véliin noin kol-
men metrin korkeuteen. Kun oli kyse koelennosta, lentéja rekisterdi erinomaisen tarkasti koneen asteittaisen
hajoamisprosessin seka laskuvarjon toiminnan.

Reservin luutnantti Méakela (vas,) ja lentokoneen suunnittelija Arvo Ylinen Tuisku-lentokoneen edessé. Kuva: AERO 3-4/34
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Makela kirjoitti asiasta seikkaperaisen selvityksen, jossa han kavi lapi koneen hajoamisen ja siihen vaikutta-
neet tekijat. Sen lisdksi han kuvasi tarkoin hyppynsa onnistumista, mika olikin epailematta tarpeen tilantees-
sa, jossa laskuvarjo oli viela varsin uusi valine, josta tositilanteessa oli saatu kokemusta ainoastaan kerran
aikaisemmin.

AERO 2/1934 (helmikuu 1934)
AERO 3-4/1934 (Huhtikuu 1934) (105 — 104)

Herra Kerhosen laskuvarjohyppy

Herra Kerhonen oli viikoittain ilmestyvdn Suomen Kuvalehden (G. Thilénin piirtdma) sarjakuvasankari, joka
nahtiin lehden sivuilla monenmoisissa puuhasteluissa. Helmikuussa vuonna 1934 herra Kerhonen néhtiin
suorittamassa laskuvarjohyppyéa

B Dy K E R H O S EN LASKUYARJO

(Piirsi G. Thilén.)

Z

Herra Kerhonen G. Thilénin piirtdmassa sarjakuvassa. Lahde: Suomen Kuvalehti 8/1934

Suomen Kuvalehti 8/1934 (27.2.1934)

Ensimmainen hyppy suomalaisvalmisteisella ”"PAK” laskuvarjolla

Suomalainen laskuvarjotehdas PAK alkoi vuonna 1934 valmistaa laskuvarjoja. PAK oli yhteistoiminnassa
tSekkoslovakialaisen samannimisen laskuvarjotehtaan kanssa. Suomen PAK:illa oli lisenssisopimus valmis-
taa laskuvarjoja tSekkitehtaan maailmanlaajuisen patentin suojassa. Samoja laskuvarjoja valmistettiin lisens-
silla myos Englannissa.

Ensimmaéinen koehyppy suomessa valmistetulla PAK — laskuvarjolla suoritettiin ilmavoimien Junkers-
lentokoneesta Santahaminassa 7.2.1934 noin kello 10. Hyppykorkeus oli 600 - 700 metria Laskuvarjo toimi
moitteettomasti ja hyppy onnistui erinomaisesti. Hyppaaja oli ohjaajaopettaja reservin vanrikki Yrjé Parviai-
nen. Koehyppy tapahtui arvovaltaisen vierasjoukon valvonnassa. Tilaisuudessa olivat paikalla tSekkildisen
PAK-laskuvarjotehtaan teknillinen johtaja kapteeni Jan Popelak, ilmavoimien komentaja eversti Lundqvist
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seka joukko ilmavoimien esikunnan upseereita ja luonnollisesti Suomen limapuolustusliiton sekd Suomen
lImailuklubin edustajia. Ja olipa siella my0ds paikalla ”... eréité teknillisid asiantuntijoita suorittamassa tarpeel-
lisia havaintoja ja mittauksia’.

PAK No B34 istuinlaskuvarjo 20.12.1934. Kuvat: llmavoimat

Ajan Suunta 12.2.1934 (via Raimo Heikkinen 20.1.2013)
Savo 8.2.1934

Suomen limailuhistoriallinen Lehti 2/2014

AERO 2/1934 (Helmikuun 1934)

Ensimmainen nainen hyppasi laskuvarjolla Suomessa

Ensimmainen suomalainen nainen hyppasi Suomessa laskuvarjolla 8.4.1934. Hyppy tapahtui lentonaytok-
sessé Viipurin Tervasaaressa. Ensimmaisena naisena piti alkuaan hypata Helmi Pakkalan jo 25.3.1931,
mutta hyppy peruuntui naytdksessa tapahtuneen lento-onnettomuuden vuoksi. Pakkala kuitenkin kummitte-
lee useissa lahteissa. limailuhistorioitsija K. W. Janarmo on vuosina 1979 ja 1981 limailu-lehdessé olleissa
historiallisissa artikkeleissaan toistanut, ettd Pakkala olisi ollut ensimmainen naispuolinen hyppé&éja Suo-
messa. Se, ettéd Pakkala ei hypannyt tdssé lentonédyttksessa, kerrotaan kuitenkin selkeéasti kyseisté naytosta
koskevissa lehtiartikkeleissa (esimerkiksi Aero ja Suomen Sosiaalidemokraatti).

Suojeluskuntain lehti Hakkapeliitta kertoo nayttavasti kansikuvassa ja sen kuvatekstissa, ettd ensimmainen
suomalainen laskuvarjohyppéaégjanainen oli Sirkka Kopra. Tama jai mahdollisesti Kopran ainoaksi hypyksi.
Myds AERO-lehdessa kerrotaan Kopran hypystd, jonka kerrotaan olevan ensimmainen naisen suorittama
hyppy Suomessa.
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Suomen llmailuliiton historian (Uola) mukaan han kuitenkin olisi esiintynyt seuraavana vuonna useissa len-
tonaytoksissa laskuvarjohyppéaajana. Vaitteelle ei kuitenkaan ole 16ytynyt vahvistusta muista lahteista.
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3

Sirkka Kopra 8.4.1934. Kuva: J. Martikainen via Hakkapeliitta N:o 16/1934
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Tapahtumaa kuvattiin sanomalehdessé seuraavasti:

*Viipurin Tervaniemen edustan j&éllg jérjestettiin lentonéytés 8.4.1934. Néytbksen kohokohta-
na oli naisen suorittama laskuvarjohyppy, joka oli laatuaan ensimméinen Suomessa. Terva-
niemessa tukikohtaa pitavan Lentoasema 6:n (LA 6) Junkers K 43 -suksikone (talvella suksil-
la, kesalla kellukkeilla) kipusi 1000 metriin, mistd korkeudesta neiti Sirkka Kopra hyppési ja
laskeutui turvallisesti meren jaalle.

Konetta ohjasi vaapeli Tirkkonen. Sirkan lisdksi takana olivat luutnantti Halonen sekd me-
kaanikko Laine. Heidan tehtavanaan oli ennen Sirkan hyppya heittda kaksi tavaravarjoa ma-
talammalta ja avustaa Sirkkaa hyppyvalmisteluissa.”

Hypyn jéalkeen Kopra tuotiin moottorikelkalla alastulopaikalta hurraavan yleison eteen ja héanel-
le ojennettiin kaunis kukkavihko.”

AERO-lehdessa kuvattiin samaa tapahtumaa nain:

”... Jannitys yleisbn keskuudessa oli nyt todella suuri, kaikki tuijottivat kiintedsti korkeuksissa
olevaan koneeseen. Akkié néhtiinkin sielté “tipahtavan” jonkin mustan "méhkéleen”, ja muu-
taman sekunnin kuluttua aukeni valkoinen varjo alkaen hiljalleen ja kannattimissaan riippuvaa
reipasta neitosta lujasti heiluttaen laskeutua Tervaniemen jaalle. Nyt ei enaa ollut mitaan vali-
tonta vaaraa olemassa, hyppy oli onnistunut mainiosti, ainoastaan jaalle tulo ehka viela saat-
taisi aiheuttaa jonkin lievan kolhiutuman tai vamman.

Moottorikelkka lahti kiireesti laskeutumispaikalle kiidattden kohta taysin vahingoittumattoman
paivan sankarittaren katsomon edustalle suuren yleiséjoukon vastaanottaessa urhean neito-
sen vilkkain suosionosoituksin ja hyva-huudoin. Viipurin limapuolustusyhdistyksen puheenjoh-
taja, kauppias Eevert Kilpia ojensi nti Kopralle kauniin kukkavihkon kiittden hantd samalla
esimerkillisesta ja tervetté ilmailuhenke& osoittavasta kelpo suorituksestaan.

Kun oli viela saatu ndhda jaalle asetettuja viholliskuvia vastaan lentokoneista suunnattua ko-
nekivaariammuntaa, ilmoitettiin kolmen pommituskoneen nousseen ilmaan tarkoituksella heit-
tdd muutamia tuhoavia pommeja...”

Olihan se hienoa, ettd saatiin lopulta myo6s siviili esiintyméaéan lentonaytoksessa — Aero Oy:n lentokoneita ja
lentdjia oli tosin jo aiemmin piipahtanut naytoksissa lahinnd yleiséa lennattamassa. Mutta heti siviilin
ohjelmasuorituksen jalkeen tuhottiin jaélla oleva vihollinen lentokoneista suunnatulla konekivaaritulella ja
lentopommituksella. Hieno paatos tervehenkiselle ilmailutapahtumalle!

limattaria 1931 - 1991 (Heinolan limailukerho ry:n naistoimikunta)

Uola: Suomen limailuliitto 75 vuotta, 1919 - 1994 (Suomen limailuliitto ry, Helsinki 1994)(105)
limailu 5/81 (K.W. Janarmo)(15)

llmailu 2/91 (16 — 19)

Hakkapeliitta 16/1934 (1)

Raimo Heikkinen 5.7.2015

Suomen Sosiaalidemokraatti 26.3.1931

AERO 5/1934 (Toukokuu 1934)

Merkittdvan suomalaisen laskuvarjokerhon kotipaikka hahmottuu

Helsingissa oli kaytetty sotilaslentotoimintaan Santahaminassa ollutta pienté lentokenttéa ja laheisia ranta-
alueita vesikoneilla toimittaessa. Kaupallinen lentotoiminta alkoi vesikoneilla Katajanokan vesilentosatamas-
sa, mutta lentokoneiden kehittyessa nahtiin pian tarvetta toimia pydrakoneilla maakentiltéd. Vesilentotoiminta
saannollisessd matkustajien kuljetuksessa ei enda vastannut vaatimuksia. Suomessa oli jo maalentokenttia
muualla, mutta ei Helsingisséa.

Vuonna 1934 syntyivéat suunnitelmat Helsingin lentokentan rakentamiseksi Helsingin Tattarisuon maastoon
Malmin kaupunginosaan. Suunnitelmia tdmén - aikanaan erdan Suomen merkittdvimmistd hyppykentista -
rakentamiseksi esiteltiin julkisesti marraskuussa 1934. Kenttéalue oli vield peltoa niittyd ja suota, mutta ken-
tdn pohjakaavapiirros oli jo taysin tunnistettava mydhempina aikoina Malmin ilmatilaa puhkoneilla laskuvar-
josankareille. Kenttdéa koskevia suunnitelmia esiteltin Suomen Kuvalehdessa.
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Kentan suunnitelmissa ei tiedeta olleen yhtdan mainintaa laskuvarjohypyista. Sellaisia kuitenkin suoritettiin
sodan jalkeen satunnaisesti ja huomattavia maaria 30 — 40 vuotta mydhemmin, viisinumeroisia lukuja vuosit-
tain. Ainoastaan Utin kentélle on suoritettu yhta paljon tai enemman hyppyja, joten merkittavan hyppykes-
kuksen lahtélaukauksesta oli kysymys — vaikka eihan sita silloin kukaan tiennyt ...

Téasté kaynnistyi Malmin hyppykentén rakentaminen — luulivat sité tassa vaiheessa viela pelkéksi likennelentokentéksi...
Kuva: Suomen Kuvalehti 48/1934

Suomen Kuvalehti 48/1934 (24.11.1934)
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Urheiluilmailun kehitysmuodot maanpuolustuksen tarpeiden mukaiseksi

lImailun ainoa valtakunnallinen erikoisjulkaisun AEROnN tammikuun 1935 numerossa oli kirjoitus “lImaliikenne
ja lentoharrastus”. Kirjoitus oli heti lehden alussa, joten se lienee ymmarrettavissa tdméan numeron paakirjoi-
tukseksi. Kirjoitus kuvasi hyvin taté aikakautta ja erityisesti lehden taustalla olevien sotilasorganisaatioiden
nakemyksid. Nykyhyppéaéja ja —ilmailija voi pohdiskella millaisia tuntemuksia lehdessa esitetty kirjoitus herat-
taa:

”... Liikenne- ja urheiluilmailumme kehitysmuodot on aina toistaiseksi sovellettava maanpuo-
lustusnakodkohtien mukaisiksi. niinp& on myds néissé harrastuksissa havaittu pirstoutuminen
lopetettava ja alistettava maarétietoiseen johtoon, niin ettd samalla, kun Valtio aineellisesti tu-
kee tarpeitansa palvelevaa harrastukseen perustuvaa toimintaa, se myoés lujalla kadella sita
ohjaa keskittyneeseen ja selvédén tybnjakoon ...”

Esimerkkin& valtion ohjaamasta harrastustoiminnasta artikkelin Kirjoittaja mainitsi suojeluskuntajarjeston.
Nykyaan valtion tuki on melko vahaista, ellei oteta lukuun SIL:n urheilun keskusjarjesténd saamia avustuk-
sia. Viela 1970- ja 1980—luvuilla valtion tuki oli suurempaa. Silloin liitto hankki valtion tuella palkkalistoilleen
jalkavaen vaapelin ohjaamaan laskuvarjotoimintaa joten kenties 1930-luvun henki viela silloinkin eli.

AERO 1/1935 (Tammikuu 1935)
Eero Kausalainen 16.1.2017

Livena selostettu laskuvarjohyppy

AERO:n helmikuun 1935 numeron pikku-uutisissa kerrottiin otsikolla "Uudenaikaista’, etta kddpenhaminalai-
nen sanomalehti "Politiken” on yhdessd Tanskan yleisradion kanssa sopinut laskuvarjohyppéaajien maail-
manmestarin John Trannumin kanssa ensimmaisesta radioitavasta ennatyshypysta. Trannumin oli maara
hypéata 9000 metrin korkeudesta vapaapudotushyppy, jolla aukaisukorkeus olisi 1000 metria. Hyppaajalla
olisi mikrofoni ja selasséan lahetin. Tarkoitus olisi selostaa koko ajan hyppya.

Alkuperdisen uutisen kirjoittajalla lienee ollut selke& kasitys siita, ettd hyppadja saattaisi pudota kahdeksan
kilometria tajuissaan ja pystya samalla puhumaan. Kahden asian suorittamista samanaikaisesti on siis pidet-
ty mahdollisena jo 1930—-luvulla. Kaikille se tosin ei vield onnistu viela kaksituhattaluvullakaan ...

Mistaan lahteesta ei ole tata kirjoitettaessa loytynyt tietoja, toteuttiko herran Trannum koskaan hyppyaan ja
jos toteultti, toimivatko pelivalineet ja muistiko puhua. Jutussa viela esitetdén harras toivomus, ettd Suomen
Yleisradiokin huomioisi tapahtuman ... No, Suomen Yleisradio huomioi vuonna 1950, mutta siitd kerrotaan
myohemmin.

AERO 2/1935 (Helmikuu 1935)
Eero Kausalainen 21.4.2016

Liitopukumiesten esi-isa — lepakkohyppaaja Mr. Sohn

Suomen Kuvalehti kertoi vuonna 1935, etté Yhdysvalloissa oli mies nimelta Clem Sohn suorittanut ensim-
maisend maailmassa hypyn ns. lepakkoasussa, johon kuuluivat jonkinlaiset siivet ja kangas jalkojen vélissa
parantamassa liito-ominaisuuksia. Sittemmin samantyyppisilla varustuksilla hypattiin jonkin verran ympéri
maailmaa, erityisesti 1940- ja 1950-luvuilla. Suomeen tama ajatus pitkésta liidosta ja pitkastd vapaasta pu-
dotuksesta rantautui vuonna 1949, mutta kokeilu jai siind vaiheessa ainutkertaiseksi, koska kokeilija Viktor
Androsoff menehtyi yrityksessaan.

Vasta 1990-luvulla ja 2000-luvun alussa hyppylaji saavutti merkittdvda suosiota ja julkisuutta erityisesti
ranskalaisen Patrick de Gayardon esimerkin innoittamana. Gayardonillekaan ei lopulta kdynyt tassa lajissa
hyvin. H&n kuitenkin sai paljon seuraajia — my6s Suomessa, jotka kehittivat pukuja ja hyppytekniikkaa turval-
liseksi. Nykyaan liitopukuhyppaajat — "lito-oravat”, moottoroitu liito-oravakin on jo ndhty — ovat usein samaan
tapaan lentonaytdsten vetonauloina, kuin 1920- ja 1930-lukujen hyppypioneerit, jotka kuitenkin suorittivat
ainoastaan yksinkertaisia hyppyja lyhyehkoéilla vapaapudotuksilla.
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minen, joka omall
lihasvoimallaan o
pysyleligt  ilmass
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|

“Lepakkomies” Clem Sohn hyppyasussaan. Kuva. Suomen Kuvalehti 13/1935
Suomen Kuvalehti kuvasi herra Sohnia ja hanen hyppyaan seuraavasti:

1hminen lentanyt omin voimin. Jalleen on paasty askel lahemmaksi sita suurta paamaaraa,
joka kautta aikojen on kangastanut ihmisten mielissa. Eras amerikkalainen mies nimelta Clem
Sohn on ensimmaéinen ihminen, joka omalla lihasvoimallaan on pysytellyt iimassa lintumaisen

suojapuvun avulla. Han hyppasi lentokoneesta 4.000 m:n korkeudessa ja vasta 1.000 metria
maasta hén aukaisi laskuvarjostimen.”

Suomen Kuvalehden kuvausta lihasvoimalla lentémisesté voidaan pitdéd melkoisesti liioiteltuna. Ei mydskaan
ole voitu mistdan todentaa, oliko herra Sohn todella ensimmainen, joka liitovarusteita on kokeillut. Joka ta-
pauksessa hanta voidaan varmuudella pitdd ainakin yhtena uranuurtajista tdssa kuutisenkymmenta vuotta

myobhemmin parempaan ja turvallisempaan liitoon paésseessa lajissa. Kirjoittaja kumartaa herra Sohmille
kunnioituksesta hanen saavutuksestaan.

Suomen Kuvalehti 13/1935 (30.3.1935)
Eero Kausalainen 16.2.2016

Hyppytorneja Neuvostolassa

AERO 3/1935 kertoi pikku-uutisessa "Neuvostolassa” — lehti kaytti Neuvostoliitosta usein tata nimitysta -
rakennetuista laskuvarjohyppyjen harjoitustorneista. Uutisen kuvateksti kuului seuraavasti:

“Neuvostolassa on kehittynyt erityinen “parashjutismi” — urheilu: harjoitushypyt laskuvarjolla
erikoisista torneista. Harjoitus sisaltaa itseasiassa sotilaallisen pddmaarén, jonka tarkoitus on
totuttaa lentéjien ohella myds sotilaita laskuvarjohyppyihin....

... Sanotaan v. 1934 olleen tarkoitus rakentaa 400 téllaista tornia eri puolille ja 1 milj. komso-
moltsi- ja kolhoosinuorta suorittaneen naita harjoitushyppyja.”
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Hyppytorni "Neuvostolassa”. Kuva: AERO 3/1935

Toivomme, ettd komsomoltsi- ja kolhoosinuoret nauttivat tdstd modernista parashjutismi-urheilusta. Tama
mainio parashjutimisvaline — joskin siitd puuttui kupu, jonka vaikutus putoamiseen simuloitiin vaijereilla —
saapui meille "Kekkostolaan” vasta neljannesvuosisata myéhemmin. Siihen tai sen modernimpaan versioon
on moni nykyhyppéaajakin padssyt tutustumaan.

Myds toisessa suurvallassa USA:ssa otettin AERO — lehden mukaan vuonna 1935 kayttdon hyppytornit.
Siella urheilua saatettiin kutsua nimella "parachuting”.

AERO 3/1935 (Maaliskuu 1935)
AERO 12/1935 (Joulukuu 1935)
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Pelastuslaskuvarjokoulutusta Jamin lentokeskuksessa

Aikakauslehti Suomen Kuvalehti jarjesti toukokuussa 1935 kilpailun Suomen parhaan liitolentomaaston 16y-
tamiseksi. Sellainen I6ytyikin Jamijarveltd. Paikkaan saatiinkin helppojen maasto-olosuhteiden vuoksi nope-
asti raivattua kenttéalue, jota paéstiin kayttamaan jo samana vuonna. Suomen Kuvalehti kertoi elokuun 1935
numerossaan kokonaisen aukeaman ja kansikuvan mittaisessa jutussaan uudesta lentokeskuksesta ja siella
11.8.1935 jarjestetysta lentondytoksesta, jolle oli saatu ulkomaisia vieraitakin: "Die Hanna” Hanna Reitsch,
yksi maailman tunnetuimmista naispiloteista ja purjelentdjistd. Tilaisuudessa oli ajankohtaan ja Jamijarven
lentokeskuksen sijainti huomioiden uskomaton 8000 henkilén yleisd.

Lehden jutussa kerrottiin myds, etta herra "Philipp” — muuta nimed ei lehdessé mainittu — opetti purjelentgjil-
le myds laskuvarjon kayttoa.

Herra Philipp opettaa laskuvarjon kayttoé lento-oppilaille. Kuva: Suomen Kuvalehti 34/1935

Voidaan siis todeta, etté laskuvarjot saapuivat Jamille huomattavasti aikaisemmin, kuin on yleensa luultu.
Satunnaisten kurssien myota Jamilla alkoi varsinainen laskuvarjohyppytoiminta 1960-luvun alussa, kun SIL
jarjesti siella hyppykursseja. Varsinaiseksi hyppykeskukseksi kehittyminen - kun ei mukaan lasketa satunnai-
sia naytbshyppyja tai yksittaisia hyppykursseja - tapahtui myéhemmin, kun Tampereen Laskuvarjokerho
alkoi kayttaa paikkaa ensin hyppyleiriensa pitopaikkana, mutta mydhemmin vakinaisesti jouduttuaan siirty-
maan pois Tampereelta. Talloin lentokeskus kuitenkin samalla séilytti myos alkuperéisen identiteettinsa tar-
ke&na purjelentokeskuksena.

Suomen Kuvalehti 34/1935 (24.8.1935)
Eero Kausalainen 21.4.2016
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Laskuvarjoista ja laskuvarjokoulutuksesta

limailulehti AERO julkaisi elokuussa 1935 artikkelin otsikolla “Laskuvarjoista ja laskuvarjokoulutuksesta”.
Jutun alkuosa késittelee suomalaisen PAK-laskuvarjotehtaan ja siella valmistettavien laskuvarjojen esittelya.
Paaosa jutusta kasittelee kuitenkin laskuvarjokoulutusta. Jutun kirjoittaja ("Nuora”, joka lienee nimimerkki)
kertoo, ettd ilman asianmukaista koulutusta laskuvarjohypyssé voi kadyda huonosti ja kertoo sen jalkeen,
millaista koulutuksen pitaisi olla. Juttua lukiessa alkavat pienet tiukuset soida tdméan Kirjoittajan - entisen
hyppy- ja hyppymestarikouluttajan — korvissa: Tuttua asiaa ainakin periaatteessa.

Aluksi on opetettava laskuvarjohypyn teoriaa, joka Kirjoituksessa kuitataan melko vahaiselld maininnalla.
Kirjoittaja nayttda pitavan kaytannon harjoittelua enemman arvossa, mika saa aikaan mielihyvan hyrinaa
tdman Kkirjoittajassa. Ensimmainen kaytannon harjoitusvaihe tapahtuu keinussa. kirjoituksessa kuvattu keinu
on ilmiselvasti riippuvaljaat, joissa harjoitellaan laukaisuasentoa ja laskuvarjon aukaisua, toimenpiteitd au-
kaisun jalkeen (kuvun tarkistus, ohjaaminen, laukaisukahvan laittaminen talteen, maahantuloasento). Tutulta
kuulostaa, eiko totta?

Valjaissa harjoitellaan myds laskuvarjon valjaiden avaamista ja riisumista erityisesti veteen tulon varalta.
Tama lienee nykyhyppadgjista tuttua ainoastaan niille, jotka ovat saaneet laskuvarjojaéakarin koulutuksen tai
jotka ovat hypanneet vesihyppyja ennen nykyaikaisten tandemvarjojen (paa- ja varavarjo selasséa, kuvun
irrotusmekanismi 3-rengas tai vastaava) kayttéa. On muistettava, ettd tahan aikaan hypattiin paaasiassa
PAK-laskuvarjoilla tai vastaavilla, joissa valjaiden avaaminen tai riisuminen hypyn aikana onnistui vaivatto-
masti valjaiden keskuslukon avulla.

Laskuvarjopydrahdysta — myéhempien aikojen laskuvarjojaékéarikoulusta tutuksi tullutta maahantulotapaa - ei
viela tdssa vaiheessa kaytetty. Kirjoituksen mukaan hyppaajan on:

”... opittava laskeutumaan maahan oikealla tavalla, jonka tulee tapahtua siten, ettd maahantu-
lohetkella esiintyy renttona ja velttona, jalat ja polvet yhdessa ja lihaksia jannittamatta. Lisaksi
on pysyttédva sellaisessa asennossa, etta jalat on kohtisuorassa maata kohti ....”

Tahan saakka on harjoiteltu riippuvaljaissa, joissa vain roikutaan paikallaan. Seuraavassa vaiheessa valjaat
laitetaan keinumaan ja hyppyoppilaan on pystyttava suoriutumaan samoissa harjoitteista, vaikka onkin heiluri
likkeessa. Naihin harjoitteisiin tulee lisdna se, ettéd kouluttaja voi pudottaa valjaissa riippuvan oppilaan maa-
han noin puolen metrin korkeudesta, jolloin voidaan harjoitella maahantuloa heilurilikkeessa.

Koulutuksen viimeisena vaiheena on 25 — 35 metrin korkuinen hyppytorni, jonka ”... tarkoituksena on saada
korkeuden aiheuttama pelontunne havidmaan oppilaasta...” Kirjoitus kuvaa tornia, jossa avoin laskuvarjo,
nostetaan vaijereilla ylés, jonka jalkeen hyppaéja suorittaa hypyn tornista ja tulee sen varassa maahan har-
joitellen samalla hyppyyn liittyvia toimenpiteita ja maahantuloa. Laite ja siind toiminta vaikuttaa selvasti “pa-
rashjutismi” — urheilulta, jollaista tiedettiin ndind aikoina harjoitetun "Neuvostolassa” ja josta kerrottiin aiem-
min tassa kirjoituksen osiossa.

Oli komea kirjoitus, joka sisalsi paljon asioita, joita myéhempien aikojen laskuvarijoilijat, sotilaat ja siviilit, ovat
soveltaneet paapiirtein samannakagisiné, joskin Suomen ainoat hyppytornit Utissa ovat toimineet ilman lasku-
varjon kupua. My®6s erilaiset koulutukseen kaytettavat riippuvaljaat ovat tulleet mydhempiné aikoina tutuiksi.

Vaikka kirjoitus oli tuona aikakautena erinomaisen edistyksellinen, se jai kuitenkin pelkéksi teoriaksi. TAman
aikojen hyppykoulutuksessa ei tiedeta valjaita kaytetyn ja koulutus saattoi rajoittua muutamiin kaytannélli-
seen ohjeeseen. Vasta neljannesvuosisadan kuluttua alkoi tdmé kirjoitus saada ilmaa alleen ...

AERO 7 -8/1935 (Elokuu 1935)

Laskuvarjoista 1930-luvulla

1930-luvulla laskuvarjot olivat ns. umpikupuvarjoja, joissa oli vajoamista vakauttava huippuaukko ja jossain
tapauksissa (esimerkiksi ruotsalainen Robur) my®s useita pienempia paineentasausaukkoja. Varsinaisia
ohjausaukkoja ei ollut. Umpikupuista varjoa oli mahdollista hieman ohjata vetamalla kantopunoksista tai —
hihnoista (viilekkeistd) kuvun sen puoleista reunaa alaspain, johon suuntaan haluttiin ohjata. Kun kuvun reu-
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naa vedettiin alaspain, ilmaa paasi purkautumaan kuvun vastakkaisen puolen reunan alta. Nain saadun
tydntdévoiman avulla voitiin liilkkua sivuttain, voitiin esimerkiksi ohjata samaan aikaan ilmassa olevista hyp-
paajatovereista eroon — kuten laskuvarjojaakarikoulunsa myéhemmin kayneet oppivat. Ohjausteho oli vaati-
maton, eikd mahdollistanut "oikeaa” tarkkuushyppaamista.

Valjaista l6ytyivat jalkahihnat, mutta varsinaista rintahihnaa ei nykyiseen tapaan ollut, vaan se oli korvattu
toisenlaisella jarjestelmélla, jossa kaksi valjaiden pystyhihnoista tulevaa hihnaa kiinnitettiin rinnan kohdalta
soljella. Valjaisiin saattoi liittya myds erilaisia vatsahihnoja. Koska 1930 — luvulla kaytetyt laskuvarjot ol
suunniteltu pelastusvarjoiksi — urheilukdyttéon varta vastan suunniteltuja ei vield ollut — ne oli suunniteltu
kaytettavien lentokoneiden ehdoilla joko selké- tai istuinvarjoiksi.

Kaikissa laskuvarjoissa ei ollut viela 1930-luvun puolivalisséakaan nykyisin kaikista urheilu- ja pelastusvarjois-
ta tuttuja kantohihnoja. Joissakin varjotyypeissa kantopunokset lahtivat ylos kupuun hyppéaéjan selassa ole-
van renkaan kautta. Tallaisen laskuvarjon ohjaaminen oli lahes mahdotonta.

Kuvut olivat yleensa muodoltaan puolipyoreitd, mutta jo 1930-luvulla n&htiin kolmiovarjoiksi kutsuttuja kupu-
ja. Tallaisia nékyi vielda 1960-luvun alussa, kun urheiluhyppytoimintaa Suomessa aloiteltiin.

Pelastusvarjoissa kaytettiin alkuvaiheessa melko yleisesti pakkolaukaisuhihnaa vastaavia jarjestelmia (esim.
Salvator), jotka kuitenkin vahitellen korvautuivat laukaisukahvan avulla toimivilla itselaukaisuvarjoilla (esim.
Irving). Pakkolaukaisuhihnalla vai ei — tama oli kiistelty asia viela1930-luvulla.

Vasemmalla Heinecke-laskuvarjo vuodelta 1926.
Sen kupu muistuttaa vield 1960-luvun alussa ollei-
ta umpikupuja, mutta siind on hihna (3.), josta
vetamalla voidaan varjo tukahduttaa tai vajoamis-
nopeutta pienentad. Valjaissa oli AEROn mukaan
”...kantavana rakenteena leved ’painonostajan
vy0” ja muut hihnat kainaloihin sekd haaroihin

”

pitivat hyppaajan vain oikeassa asennossa...
Kuva: Heinecke

YII& ruotsalainen Robur-laskuvarjo — uutuus, jota
esiteltin vuonna 1929, jonka kuvussa kaytettiin
paineentasausaukkoja. Kuva: AERO 10/1929

Italialaisen Salvator-laskuvarjon huippuaukko oli varustettu joustavalla kumilla, jonka tarkoituksena oli peh-
mentéé laskuvarjon avautumisnykaisyd. Samaan tarkoitukseen kaytettiin pydreissa kuvuissa mychemmin
hidastussukkaa tai kuvun helmaan asennettua pantaa. Aero-lehti kuvaa Salvatoren rakennetta seuraavasti:

"Paévarjo onkin samanlainen kuin Irving mallinen, sillé siind on myds varjon keskellé jousta-
valla kumilla varustettu ilman séatbaukko. — Tallaisen joustavan ilma-aukon avulla saadaan
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varjon auetessa tapahtuva hyppaéjan putoamisnopeuden akillinen hidastuminen tapahtumaan
vahitellen, joten hyppééja ei tunne mitaén nykaisyd. — Tama on erittdin tarkeata varsinkin Sal-
vator-varjossa, joka on kiinnitetty hyppéajan ruumiin ympéri kulkevalla n. 20 sm. levyisella
nahkavyélla ...”.

Vuonna 1935 julkaistiin valokuva, joka oli otettu erdan ilmailuelokuvan yhteydessa. Kuvan juju oli siing, etta
kamera oli kiinnitetty kuvun alapuolella ja se kuvasi hyppaajaa ylhaaltapain. Kamerakulma on tuttu ainakin
1970-luvulla Carl Boenishin hyppyfilmeja katselleille. Kuvan tekninen anti on kuitenkin siing, etta siitd nakee
kantopunosten kiinnitystavan laskuvarjon valjaisiin silloin, kun erillisia kantohihnoja ei kaytetty.

Laskuvarjo ilman kantohihnoja. Kuva: Suomen Kuvalehti 20/1935
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Vasemmalla Anna Kiviméden USA:ssa kayttdmat valjaat vuo-
delta 1929. Kuva: Suomen Kuvalehti 9/1932.

Yll& Suomessa valmistettu, puolustusvoimien kayttama (tSek-
koslovakialaisella lisenssilla valmistettu) PAK laskuvarjon
istuinpakkausmalli vuodelta 1934. Kuva: llmavoimat

ykin sen mahdollisuudet
si  putoaisivat puoleen,
ei olisi olemassa, silla sen
toimittaa ruokatavaroita
sille sellaisissakin tapauk-
e ei voi laskeutua alas. Tal-
han ovat yleisimpii meilla

n jadesteisiin joutuneita )

itoilla ajelehtimaan joutu-

ja hylkeenpyytajia taytyy
"Laskuvarjo suojuksineen, vydtardineen ja muine lisdosineen", Laskuvarjon kupu ei aina ollut pyorea edes "vanhoina hyvina
Nykyhyppééjan on mahdotonta tunnistaa kaikkia osia. Kuvan aikoina.” Kuvassa on amerikkalainen Hoffman-kupu. Téamén
alalaidassa nayttd& kuitenkin olevan pakkolaukaisuhihna ja muotoisia kupuja nakyy myos viela Senior Skydivers ry:n
jonkinlainen sisapussi. Kuva: Suomen Kuvalehti 30/1934 1960-luvun  kuvakokoelmasta. Kuva: Suomen Kuvalehti

30/1934

Suomen Kuvalehti julkaisi 1920- ja 1930-luvuilla muutaman artikkelin, joissa kerrottiin laskuvarjojen — tassa
vaiheessa siis pelastusvédlineen — toiminnasta, kaytosta ja kehityksesta. Erdassa naista kirjoituksista suuri
lentdjasankari Charles Lindberg — siis se alkuperéinen, jolla ei ollut mitaén tekemisté&d myéhempien aikojen
Suomen ilmavoimien ja puolustusvoimien komentajan kanssa - kertoo laskuvarjon tuomasta suunnattomasta
turvallisuuden tunteesta. Kuvalehti julkaisi tahan liittyvid otteita Lindbergin kirjasta "Me, lentokoneeni ja mi-
nd”. Erddssa otteessa kerrottiin ja sitd kommentoitiin néin:

“Ehdottoman turvallisuuden tunteen vallassa suoritin vanhalla “Jennylléni” sellaisia liikkeita,
joita en ollut unissanikaan kuvitellut.” Lento lienee ollut todellista akrobatiaa, koska han oli jo
paljon aikaisemmin heittdnyt konepahasellaan ensimmaisen silmukan kauhistunut neekeri
mukanaan ...”
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Tarina ei kerro, oliko "neekeri” kauhistunut siksi etta hanella ei ollut laskuvarjoa — vai siita huolimatta ...

Suomalainen PAK Laskuvarjo Oy.

HELSINKI - KESKUSKATU 6 G - PUH. 33121

Valmistaa kotimaisia laskuvarjoja ja
a suorittaa laskuvarjojen korjauksia.

PA K-Iaskuvarju on kevyt, vahva ja kimmoisa,

SUOSIKAA KOTIMAISTA TEOLLISUUTTA!

“

Laskuvarjomainos 1935. Valmistajatehdas oli Suomen historian ensimmainen laskuvarjohuoltoyritys. Kuva: AERO 7 — 8/1935

AERO 5/1927 (Toukokuu 1927)

AERO 10/1929 (Lokakuu 1929)

AERO 7/1931 (Heindkuu 1931)

AERO 7 — 8/1935 (Elokuu 1935

Suomen Kuvalehti 9/1932 (27.2.1932)
Suomen Kuvalehti 30/1934 (21.7.1934)
Suomen Kuvalehti 20/1935 (18.5.1935)
Suomen limailuhistoriallinen Lehti 4/2013
Suomen limailuhistoriallinen Lehti 2/2014

Puolustusvoimien lentonaytdés Suur-Merijoella

Puolustusvoimat jarjestivat suuren lentondytbksen Suur-Merijoen lentokentalla 3.8.1935. Tilaisuudessa esi-
teltiin laajasti sotavéden ilmailutoimintaa ja —kalustoa. Tilaisuutta kunnioitti [Asn&olollaan my6s sotamarsalkka
Mannerheim ilmavoimien komentajan kenraali Lundqvistin seurassa.

Tassékin naytoksessa hypattiin laskuvarjolla. Ensimmainen laskuvarjoesitys oli jo ennen varsinaisen lento-
naytoksen alkua, jolloin oli pientd ja kevyttd lammittelyohjelmaa ja pienimuotoisia esityksid. Ensimmainen
naytoksessa esiintynyt hyppééja oli herra Hietanen. Sotilasslangissa herra Hietasesta voisi myos kayttaa
nimitystd "Kylma Kalle”. Siis henkil®, joka ei ole oikeastaan henkild6 Taman naytdksen herra Hietanen oli
haalareihin puettu hiekkasékki, joka pudotettiin laskuvarjolla lentokoneesta yleison iloksi.

Oikeitakin hyppadjia naytoksessa oli. Tama oli Suomen tahanastisen historian suurin hyppyesitys. Kolme
hyppaajad hyppasi samanaikaisesti, mikéa oli ennenndkematonta ja hurjaa. Nain massiiviseen hyppéaéjien
pudotukseen tarvittiin kolme ilmavoimien Junkers—konetta.

Hypyt onnistuivat hienosti ja hyppéaajat vanrikki Hassinen, luutnantti Ménkkoénen ja kersantti K.W. Wester-

mark saivat yleis6ltéa ansaitut suosionosoituksen hyppyjensa jalkeen. (Hyppaajista ainakin kersantti Wester-
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mark kokeili laskuvarjoa vield mydhemmin, joskin se hyppy tapahtui pakon sanelemana palavasta Blenheim-
pommikoneesta 2.3.1940.)

Naytoksessa hypanneesta kersantti K. W. Wes-
termarkista tuli myéhemmin liikennelentdja, joka
vuonna 1947 juhli lentourallaan lentamiaan mil-
joonaa lentokilometria.

Kuva: limailu-Siipi 1/1947

AERO-lehden tekstia: "Laskuvarjohyppy on kaikkialla lentonaytoksissa vetonumero. Niinpa meillakin. Kuvassamme laskuvarjohyppéaéajat
vanr. Hassinen, luutn. Ménkkonen ja kers. Westermarck". Kuva: AERO 9/1935.

Myds ennen lentondytdsta hypattiin Suur-Merijoella laskuvarjolla. Lentonaytdksen harjoituksissa naytosta
edeltdvana paivana 2.8.1935 tapahtui lento-onnettomuus, jossa menehtyi viisi henkiléd. Onnettomuudesta
pelastautuivat laskuvarjoilla luutnantti Olavi Lumiala (Lundson) ja vaapeli Jalmari Taulu. He olivat kolmas
ja neljas puolustusvoimissa laskuvarjoa kayttamalla pelastuneet lentajat.

AERO 9/1935 (Elokuu 1935)
limailu-Siipi 1/1947 (Tammikuu
llmailu 12/1954
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Ranskassa perustettu laskuvarjokoulu

AERO-lehden joulukuun 1935 numerossa kerrottiin, ettd Ranskassa on perustettu laskuvarjokoulu. Lasku-
varjokouluja oli toki jo néihin aikoihin perustettu muutamissa maissa sotilastarkoituksiin. Neuvostoliitossa
koulutettiin siviilej&, mutta tarkoitus oli sotilaallinen. Ranskan koulu oli kuitenkin perustettu, ainakin uutisen
mukaan,

”... tarkoituksella kouluttaa sotilas- ja siviililentgjia laskuvarjon kayttéén seka laskuvarjoupsee-
reita. Lentokoneiden nopeuksien kasvamisen vuoksi pidetaan erikoista laskuvarjon kayttokou-
lutusta vélttdaméattémana ...”

Ranskassa perustettiin myéhemmin paljonkin kouluja ja hyppykeskuksia valtion rahoituksella urheiluhyppaa-
jid varten. Tahan aiheeseen palaamme mydhemmin, kun tarkastelemme Suomen jarjestaytyneen laskuvar-
jourheilun varhaisia aikoja 1960-luvun alussa.

AERO 12/1935 (Joulukuu 1935)

Caterpillar- kerho

USA:ssa oli perustettu Caterpillar — Clubeja, joihin paasivat jaseneksi laskuvarjolla lentokoneesta pelastau-
tuneet. Kerhot syntyivat Irvin ja Switlik laskuvarjonvalmistajien aloitteesta. Molemmilla yhtigilla, ilmeisesti
muillakin laskuvarjonvalmistajilla, oli omansa. Kerhon nimi viittaa silkkidisperhosen toukkaan. Vielda 1940 —
luvulla oli kaytdssa silkista valmistettuja laskuvarjon kupuja. Nylon tai muut keinokuidut vakiintuivat laajassa
mitassa vasta 1940-luvulla ja sen jalkeen.

Vuoden 1935 lopulla kerhoon kuului 697 miesta ja
kahdeksan naista. "Pakkohyppyja”, kuten AERO-
lehti naitd pelastautumishyppyja kutsuu, oli kui-
tenkin tehty klubin antamien tietojen mukaan 738,
koska joillakin oli kaksi, osalla jopa kymmenia
pelastautumishyppyja.

Kerhoon paasseet, laskuvarjolla pelastautuneet
saivat jAsenmerkin kuulumisestaan kerhoon.

Myds Suomen ilmavoimien toiminnassa pelastautuneet saattoivat liittya klubiin, mikali laskuvarjonvalmistajal-
le ilmoitettiin hyppyyn liittyvat tiedot. Tarkempia tietoja halajavan kannattaa etsia aiheesta lisatietoja esimer-
kiksi Wikipediasta.

https://en.wikipedia.org/wiki/Caterpillar_Club 22.4.2016
AERO 11/1935 (Marraskuu 1935)

Suomalaista laskuvarjo-osaamista esitelladn Tukholmassa

Suomalainen laskuvarjovalmistaja PAK osallistui Tukholmassa 15.5. — 1.6.1936 jarjestettyyn nayttelyyn
omalla osastollaan.
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PAK-laskuvarjotehtaan osasto Tukholmassa toukokuun lopulla 1936 jarjestetyssa nayttelyssa. Kuva: AERO 6/1936

Nayttelyd ja suomalaista nayttelyosastoa uutisoinut AERO-lehti oli tekstiltdn melko lennokas ja selvasti
tehtaan tuotteiden kannalta myodnteinen:

“Suomalaisen PAK Laskuvarjo Oy:n osasto ILIS-nayttelyssa Tukholmassa 1936 heréatti ansait-
tua huomiota. Naytteilla mm. kdytanndllinen PAK U-varjo, jota voidaan kayttda istuin-, syli- ja
selkdpakkauksena. Varjo on varustettu pikalaukaisimella ja varmuusvydlla. Soveltuu siten
kaytettavaksi kaikkiin tilanteisiin. PAK U-varjo — laskuvarjokysymyksen ratkaisu.”

Myo6hempien aikojen laskuvarjohemmoa jad terminologia hieman askarruttamaan: Mikdhan on se pika-
laukaisin ja mik& on laskuvarjon turvavyd? Pikalaukaisin saattaa tarkoittaa valjaiden keskuslukkoa, jonka
avulla voi nopeasti vapautua valjaista esimerkiksi vesihypylla tai maahan tultaessa heti hypyn jalkeen. Las-
kuvarjon turvavyo jaan tdman historian kirjoittajan tietojen, mielikuvituksen ja ymmarryksen ulkopuolelle ...

AERO 6/1936 (Kesékuu 1936)

Laskuvarjohypyt rasittavat lentdjien hermoja - Englannissa

Hendonissa, Englannissa 27.6.1936 pidetyssa lentonayttksessa — myos siella naytdkset olivat ajan hengen
mukaisesti tiukasti yhteydessé sotilaalliseen toimintaan — esitettiin numeroa, jossa havittajat hyokkasivat
Vickers Virginia pommikoneita vastaan. Lentokoneet nayttivat syttyvan palamaan — paloa kuvattiin savute-
hostein. Samalla koneesta pelastautui hyppaamalla 16 lentéjaa, jotka laskeutuivat kentalle.

Hyppéaéajat kuitenkin taisivat olla Suomessakin hypanneiden herrojen Hiekkanen ja Heindnen sukulaisia: ken-
ties Mr. Hay Stack veljineen ja serkkuineen. Hyppaajat olivat oikeasti vain tavarakaaroja, joilla kuvattiin hyp-
padjid. Englannissa ei naihin aikoihin, ainakaan jos on uskominen asiasta kertoneen AERO-lehden toimitta-
jaan — ja miksi emme uskoisi - lentdjat eivat lainkaan suorittaneet hyppyja naytdsten yhteydessa. Tama siksi,
ettei rasitettaisi heidan hermojaan tarpeettomilla hypyilla.
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Herrojen Heinanen ja Hiekkanen hyppyja Suomessa ei kuitenkaan koskaan ole perusteltu lentdjien hermos-
tollisilla syilla. Ja erikoiselta tuntuu se, etta brittilentdjien hermostoa epailtiin heikoksi vuonna 1936, kun vain
nelja vuotta mydhemmin nama suurelta osin samat "hermoheikot” heput pystyivat voitokkaasti torjumaan
Luftwaffen sankat lentojoukot Englannin taistelun (Battle of Britain) aikana vuonna 1940.

AERO 8/1936 (Elokuu 1936)

”Naiset seikkailevat avaruudessa”

Edella kuvatun kaltainen otsikko 16ytyi AERO — lehden vuoden 1936 joulukuun numerosta. Itse jutulla ei sit-
ten ollutkaan mitdéan tekemistad avaruusmatkailun kanssa. Naiset alkoivat oikeasti seikkailla siella, mita nyky-
aan avaruudeksi kutsuntaan, vasta miltei kolme vuosikymmenta myéhemmin. Silloin Valentina Tereshkova -
alkuaan laskuvarjohyppadja — kokeili ensimmaisena naisena sita ulottuvuutta ...

AERON artikkeli kertoi - harhaanjohtavasta otsikostaan huolimatta - laskuvarjohyppé&émisen historiasta, eri-
tyisesti laskuvarjoilevista naisista. Artikkelissa toki esiteltiin da Vinci, Feranzio ja Garnerin, mutta sitten siirryt-
tiinkin naisenergiaan. Erityismaininnan saivat ensimmaisen "oikean” laskuvarjohyppaajan Jacques Garneri-
nin vaimo Jeanne (Genevieve, 0s. Labrosse) Garnerin ja Jacquesin sisarentytar Elisa. Myds Saksan ensim-
mainen hyppaéja Kathe Paulus mainittiin seka heidan lisékseen muitakin tunnettuja hyppaéavia naisia.

Mielenkiintoinen artikkeli kertoo paljon naisten osuudesta laskuvarjohyppyjen historiassa. Jutussa kerrotaan
myds tdman aikakauden ennatyksista. Virallisia sellaisia ei viela ollut, koska ei ollut sellaista elinta tai organi-
saatiota, joka olisi hakemuksia kasitellyt. Kansainvalinen limailuliitto FAI hyvaksyi laskuvarjourheilun viralli-
seksi lajiksi vasta kaksitoista vuotta mydhemmin. Ennatyksista tietenkin puhuttiin, vaikka niilla ei mitaan viral-
lista statusta ollut. Jutussa kerrotaan, etta naisten ennéatyksen haltija korkeimmalta tehdysséa hypyssa oli
neuvostoliittolainen Cloudin Schakt, joka on hypannyt yli 8.000 metristd. Saman ennatyksen yhteydessa
kerrottiin, ettd Neuvostoliitossa olisi noin 6.000 laskuvarjohyppaajaa, ”... jotka sodan syttyesséa voivat laskeu-
tua vihollisen rintaman taakse ...”

Téllaisia ja monia muita tarinoita kerrotaan AERO-lehden numerossa 12/1936 olevassa artikkelissa, joka
I6ytyy Senior Skydivers ry:n nettisivuilta.

AERO 12/1936 (Joulukuu 1936)

Kulkulaitosministeriosta ilmailuviranomainen

Vuonna 1937 annettiin ilmailulakiin asetus, jonka mukaan maan nimenomaisena ilmailuviranomaisena toimii
iimailuasiain esittelija ja osin kulkulaitosministerio itse. Kuitenkin vasta vuonna 1943 ministerioon perustettiin
iimailuasioita keskitetysti hoitava ilmailutoimisto.

limailulaitos 1997: limailuasian esittelijasta limailulaitokseksi
Marja Hakola: Aika matka kiitotiella — The Finavia Story (Finavia ja Multikustannus 2007)

”limailu” alkaa ilmestya

Nykyilmailijoidenkin tuntema limailu-lehti alkoi ilmestyd vuonna 1937, jolloin julkaistin sen ensimméinen
naytenumero. Suomen limailuliittoa ei tdssa vaiheessa vield nykyisessa muodossaan ja nykyisella nimella
ollut. Lehted julkaisi Suomen limapuolustusliitto, joten AERO-lehdesta kaytanndssa tuli jalleen melko puhdas
ilmavoimien julkaisu. limailua julkaistiin nimilla llmailu ja llmailu — Siipi vuoteen 1947 saakka, jolloin lehden
julkaisutoiminta siirtyi sodan jalkivaiheissa Suomen Ilimailuklubista nimenvaihdoksen jalkeen muodostetulle
Suomen limailuliitto ry:lle.

Kuten alla olevasta lehden etusivun olevasta kuvasta voi paatella, lehti tihkui ja pursusi sotilasilmailua.
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llmailu 1/1937 (Marraskuu 1937)

Pikku-uutisia vuonna 1937

AERO - lehden syyskuun 1937 numerossa kerrottiin kaksi laskuvarjohyppdadjia kiinnostavaa uutista. Mosko-
van ilmailupaivilla "Neuvostolassa” 17.8.1937 oli mittava lentonaytds, jossa esiintyi muiden loistavien esiinty-
jien liséksi 75 laskuvarjohyppagjad, jotka pudottautuivat kolmesta lentokoneesta. Toisen uutisen mukaan
Turkissa aiotaan rakentaa jokaiseen huomattavampaan kaupunkiin torni laskuvarjohyppééjia varten.

Jo tata ennen julkaistujen uutisten valossa torneja alkaa jo I6ytya melkein maasta kuin maasta — paitsi ei
Suomesta, ennen kuin sitten myéhemmin ...

AERO 9/1937 (Syyskuu 1937)

“Maailman sitkeahenkisin mies”

Koska kotimaassa oli laskuvarjoihin liittyvia tapahtumia vahan, luokaamme taas katseemme ulkomaiden
suuntaan: Suomen Kuvalehti julkaisi tammikuussa 1938 “"sekavia uutisia maailmalta” osastollaan pikku-
uutisen otsikolla "Maailman sitkedhenkisin mies”.
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Robert Wyndham — Suomen Kuvalehden mielestd "maailman sitkedhenkisin mies”, Kuva: Suomen Kuvalehti 4/1938

Uutisen mukaan herra Robert Wyndham on “vasta 40-vuotias” lentaja ja laskuvarjohyppaaja, joka ihmette-
lee itsekin, ettd han on lukuisista vakavista onnettomuuksista ja loukkaantumisista huolimatta pysynyt hen-
gissa niin kauan. Han oli aloittanut lentdjauransa ensimmaisessad maailmansodassa ja lentanyt sen jalkeen
eri puolilla maailmaa. Han itse arveli haastattelussa, ettd "Minulla ei ole mitddn menetettdvaa. Hengellani ei
ole mitddn arvoa, olen myynyt sen jo satakunta kertaa — Kiinassa, Amerikassa, Abessiniassa, Espanjassa.”
Han on kertonut osallistuneensa "maailman kaikkiin sotiin Paraguaysta Espanjaan asti. Han on my06s toimi-
nut elokuvien taitolentdjand Hollywoodissa ja loukkaantunut ja katkonut luitaan erilaisissa onnettomuuksissa
lukemattomia kertoja.

Taman “sitkedhenkisen hepun” tekee mielenkiintoiseksi se, ettd hanen vaitetdan suorittaneen yli tuhat lasku-
varjohyppya lentokoneesta. Jos tama pitaa paikkansa, lienee han naihin aikoihin erittdin kokenut hyppéaaja
maailmanlaajuisestikin tarkastellen. Laskuvarjohyppyja ei vielda harrastettu urheiluna nykyisin tunnetuissa
muodoissa. Laskuvarjohyppyja hypattiin [ahinna sirkusnumeroina ja kokeilutarkoituksissa. Vertailun vuoksi
todettakoon, ettd suomalaisella laskuvarjohyppyjen uranuurtajalla Eero Erholla oli Australian vuosiensa
jalkeen tiettéavasti noin 272 hyppya.

Suomen Kuvalehti 4/1938 (29.1.1938)
Seura 8/1941
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Suomen tulevan ensimmaisen hyppykeskuksen vihkiaiset

No, eihan sitd vield kutsuttu hyppykeskukseksi, vaikka siitd merkittdva sellainen tulikin myéhemmin: Helsin-
gin lentokentté — sittemmin Helsinki-Malmin lentoasema, nykyisin Helsinki-Malmi lentopaikka (EFHF) - vihit-
tiin k&ayttdon 15.5.1938. Siis lentoasemakayttoon. Juhlat olivat komeat ja yleisda oli paljon. Vihkiéislentonay-
toksessa ei kuitenkaan nahty laskuvarjohyppéadjia — kaikkea muuta kuitenkin. Hakaristilipuista alkaen ...

Vasemmalla: Malmin "py&ree” on tassa viela hieman vaihees-
sa, mutta valmistautui avajaisiin.

Ylla: Uusi lentokonehalli, etualalla hieno hyppykone Junkers
JU-52, Olisi upeaa hypata ...

Kuvat: Suomen Kuvalehti 19/1938

Ené&a kaksikymmentakaksi vuotta ensimmaisen laskuvarjokerhon syntyyn naissd samoissa maisemissa ...

Suomen Kuvalehti 19/1938 (14.5.1938)

Ja Vaasassakin avattiin tuleva hyppykeskus

N&ina paivind on Suomen lentokenttdrakentajilla ja ilmailuviranomaisilla pitanyt kiirettd. Vain reilun
kuukauden paastd Malmin lentoaseman vihkidisista olivat korkea-arvoiset heput samoissa puuhissa myos
Vaasassa: Vaasan lentoasema vihittin 25.6.1938. Mukana oli korkea-arvoisen kutsuvierasjoukon lisaksi
myo6s runsaasti asiasta kiinnostunutta yleis6a.

Laskuvarjoilla ei tiedeta tadssakaan naytoksessa hypatyn. Varsinaisena hyppykenttana Vaasa nukkui viela
ruususen unta kolmekymmentéyksi vuotta, ennen kuin paikkakunnalla vaikuttaneet kaksi laskuvarjokarpasen
puremaa heppua panivat toimeksi. Siihen kuitenkin palataan myS6hemmin tdmén Kkirjoituksen toisessa
osiossa.

Lentoaseman vihkidiset Vaasassa 25.6.1938. Kansainvélistd menoa, monta hyppykelpoista lentokonetta. Hyppadjia saatiin viela odotel-
la tovi. Kuva: Suomen Kuvalehti 25/1938

Suomen Kuvalehti 25/1938 (25.6.1938)
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Laskuvarjohyppyja pilapiirroksissa

1930-luvun jalkipuoliskolla laskuvarjohyppyja on ilmeisesti tehty ainakin puolustusvoimien ulkopuolella ai-
empaa huomattavasti vahemman koska aikakauden lehdista ei — ainakaan tdman jutun Kirjoittaja - ole 16yty-
nyt asioista mainintoja. Taman ajanjakson AERO- tai limailulehdissé ei kerrota yhdestak&aan laskuvarjohy-
pystéa puolustusvoimien ulkopuolella.

Pilapiirroksissa sen sijaan aina silloin talléin 16ytyi laskuvarjoihin tai laskuvarjohyppyihin liittyvaa irrottelua.
Jaljempana esitetddn Suomen Kuvalehden kahdessa perattaisessa (24/ 1938 ja 25/1938) lehdessa julkaistu-

ja pilapiirroksia.

AATAMI hyppai laskuvarjolla

Ry

W ErogN Y B8
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Raiku hyppaa laskuvarjolla nédkemansa laskuvarjohypyn innoittamana. Kuva: Suomen Kuvalehti 25/1938

29
Eero Kausalainen 1.2.2017



Suomalaisen laskuvarjourheilun historiaa: Esihistoriaa 1930 — 1939

AATAMI

Aatami laskuvarjoilee ja kalastaa. Kuva. Suomen Kuvalehti 25/1938

Suomen Kuvalehti 24/1938 (18.6.1938)
Suomen Kuvalehti 25/1938 (25.6.1938)
Suomen Kuvalehti 25/1938 (20.5.1939)

PAK valmistaa myds materiaalin pudotusvarjoja

AERO-lehdessa oli artikkeli “Kotimaiset laskuvarjot — Tavaralaskuvarjot kdytté6n meilldkin!”. Artikkeli kuvaa
ensin laskuvarjon valmistusta: silkistd tehdaan ja se ompelu on niin tarkkaa, niin tarkkaa ... Sitten jutussa
kuvataan hieman tavaralaskuvarjon pakkausta, rakennetta ja anatomiaa seka esitellaan pudotuspakkausta.

Artikkelissa luonnollisesti arvellaan pudotusvarustuksen merkittavimman kayttdjan olevan puolustuslaitos,
mutta myos esimerkiksi merivartiolaitoksella voisi sille kayttéa myos siviilitarkoituksissa avustettaessa meri-
hadéassa tai muussa hadassa tiettbmien taipaleiden takana olevien, jaalautalla olevien kalastajien, hadassa
olevien alusten tai kelirikon saartamien henkildiden avustamisessa. Myds sammutustehtavissa tiettémien
taipaleiden takana saattaisi tallaisesta pudotuskalustosta olla apua.

Materiaalinpudotusvarusteista puhuttin myds AERO-lehden seuraavan vuoden ensimmaisessé numerossa.
Siina artikkelissa — "Sananen joukkojen huoltokuljetuksista lentoteitse sekéa niihin kdytettavisté alasheittosai-
lidistd” - kuitenkin puhuttiin ainoastaan sotilaallisesta kayttétarkoituksesta.

Edella kerrottuun viitaten: harmi, ettd oli tdmé&n kaluston valmistuksen perinne péassyt katkeamaan, kun
Oulussa nelisenkymmenta vuotta mybhemmin alettiin paneutua kaukana kaikesta riehuvien tulipalojen
sammutukseen. Vasta silloin alettiin myos siviilipuolella pudottaa lentokoneista muitakin kuin ihmisia tai lan-
noitteita.

Ne, joita historia taltd osin huvittaa, voivat tutustua edelld mainittuihin artikkeleihin Senior Skydivers ry:n
sivuilla.

AERO 5/1938 (Toukokuu 1938)
AERO 1/1939 (Tammikuu 1939)
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Maarays lentonaytoksista ja niissé hypattavista laskuvarjohypyista

Kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerid julkaisi vuonna 1937 véliaikaiseksi tarkoitetun méaréyksen, jossa
tiettdvasti ensimmaista kertaa Suomessa otettiin kantaa laskuvarjojen ja laskuvarjohyppaajien hyvaksymi-
seen. Maarayksessa edellytettiin lupaa jarjestettdessa lentonaytoksia ja —kilpailuja tai laskuvarjohyppyesityk-
sia tai laskuvarjokokeiluja.

lImailu-lehti tiivisti maarayksen sisallén seuraavasti:

Lenfondyfoksid ei saa jarjestdd ilman lupaa

Kaikkiin naytostilaisuuksiin on han-
kittava ilmailuviranomaisten lupa.

Samalla on esitettdvd tarkka selostus niytoksen ohjelmasta.

Kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerié on vahvis-
tanut seuraavat, lentondytoksid ja lentokilpailuja sekéd
laskuvarjohyppyja ja taitolentoa koskevat viliaikaiset
maaraykset:

Kaikkien lentondytosten ja lentokilpailujen sekéd lasku-
varjohyppyjen ndytoés- ja kokeilutilaisuuksien jarjesté-
miseen on hyvissd ajoin hankittava lupa ilmailuviranomai-
silta, ja on lupa-anomuksessa mainittava kysymyksessd-
olevan tilaisuuden aika ja paikka, yksityiskohtainen oh-
jelma, osallistuvat henkilét ja ilma-alukset sekd turvalli-
suustoimenpiteet, joihin ennakolta ryhdytddn.

Taitolentoesityksiin kiytettivien ilma-aluksien tulee

olla nimenomaan tdhdn tarkoitukseen hyviksyttyji ja
niiden ohjaajien riittdvdan taitolentokoulutuksen saa-
neita. :

Niytos- ja kokeiluhyppyihin kiytettivien laskuvarjojen
tulee olla asianmukaisesti hyviksyttyjd, ja on tillaisten
hyppyjen suorittajien, jotka eivit ole lentdjia, esitettavi
sopivaisuudestaan lddkdrintodistus, omattava ilmatottu-
musta ja laskuvarjon toiminnan tuntemusta.

Taitolentoa suorittavan, laskuvarjohyppéaajia néytds-
ja kokeilutarkoituksessa kuljettavan seki purjelento-

konetta hinaavan ilma-aluksen miehistén tulee aina olla
varustettuna laskuvarjoilla.

Kuten ylla esitetystd huomaamme, hyppylentdjilta edellytettiin jo vuonna 1937 hyppylennoilla pelastusvarjoa,
mik& vaatimus jarjestaytyneen laskuvarjourheilun alkuvaiheissa oli jo unohdettu, mutta otettiin kayttéon jos-
sain muodossa paljon myohemmin. Maarayksesta ilmeni, etta ei-lentdjien oli ”... esitettdva sopivaisuudes-
taan laékérintodistus, omattava ilmatottumusta ja laskuvarjon toiminnan tuntemusta...” Maarayksessa ei
tarkemmin selitelty, mitd ndma vaatimukset mahtaisivat kaytannéssa tarkoittaa.

limailu 4 — 5/ 1938

Laskuvarjon kaytosta vesien rantamilla lennettdessa

Suomalaisen laskuvarjourheilun esi-is& Eero Erho on saapunut Australian vuosiensa jalkeen takaisin Suo-
meen ja isdinmaansa palvelukseen. Han myos palasi rakkaan harrastuksensa — myds entisen ammattinsa —
pariin. Hanelté ilmestyi AERO — lehdessd muutamia Kirjoituksia vuosina 1939 ja 1941. Erho oli kirjoitellut
Australiassa ollessaan jonkin verran. Han oli kirjoittanut AERO — lehteen artikkeleita, joissa han esitteli Aust-
ralian ilmailua. Uusi tuleminen suomalaiseen laskuvarjotoimintaan liittyi hanen paluuseensa puolustusvoimi-
en palvelukseen.

Kapteeni Erhon ensimmaisen pitkéan tauon jalkeen julkaistun artikkelin nimi oli ytimekkaasti: "Erds huomioita-
va seikka laskuvarjon mahdollisessa kdytdsséd vesien rantamilla lennettdesséd”. Artikkeli kasitteli laskuvarjo-
hyppaajan toimintaa, jos han joutuu hyppéddmaan laskuvarjolla veteen tai niin lahella vesialuetta, ettd on
vaara tai mahdollisuus joutua tai paasté veteen.
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Kirjoitus kasitteli otsikostaan huolimatta useitakin huomioitavia seikkoja. Erho ei pitdnyt vesihyppya erityisen
vaarallisena ja viittasi myds omiin kokemuksiinsa. Erhon mielesta veteen oli jopa turvallisempi ja miellytta-
vampi laskeutua kuin maalle.

Ennen veteen tuloa hyppaajan olisi avattava valjaansa — joka oli helposti tehtavissa ns. keskuslukkovaljailla
— ja asettauduttava roikkumaan kasistaan valjaisiin ennen veteen tuloa. Erho painottaa, ettd edes uimatai-
dottomalla ei ole hatéa, koska tuuli vetda ja kuvun peraan voi asettautua asentoon, jossa hengitysilimaa on
saatavilla ...Siita vaan surfaamaan kuvun perassa. Artikkelissa ei kuitenkaan mainita, mita sitten tehdaan,
jos ei tuule, eika laskuvarjoilija osaa uida.

Vaikka Erhon ohjeistoa ei tdméan kirjoittaja nykyhypp&aajalle suosittelekaan, laitan tahén otteen Erhon kirjoi-
tuksesta:

”... laskuvarjo, hyvin ohjattuna, toimii isoillakin vesillé ja vield paremmin muualla, sisévesilla
erinomaisena pelastusrenkaana vedessé oltaessa.

Lisdksi mainitsen henkilokohtaisena kokemuksena, ettd kenkdan ei pitaisi epardida laskeutua
suureenkaan veteen, esim. vaikka Laatokkaan, vaikka olisikin mahdollisuus sopivan tuulen
vallitessa paasta rannikolla olevaan metsaan, silla yksinkertaisesti vaarallisin hetki koko hy-
pyssé on "maahan” kosketus, mutta miellyttdvampaé kosketusta ei ainakaan allekirjoittanut
voi kenellek&éan suositella kuin juuri veteen laskeutuminen.

Kovalla tuulella naarmuton laskeutuminen rannalla usein olevaan vankkaan metsaan varmas-
tikin tulee olemaan kysymyksenalainen, varsinkin jos varjon kayttaja ei omaa mitdan kaytan-
néllistd kokemusta sen liikehtimisessa”.

Pari vuotta edella esitellyn kirjoituksen jalkeen majuriksi ylennetty Erho laati AEROon perusteellisemman
laskuvarjohyppya ohjeistavan kirjoituksen. Sota raivosi parhaillaan, joten kirjoituksesta merkittava osa kasit-
teli vaurioituneesta (sota)lentokoneesta poistumista, esimerkiksi kuinka kauan aikaa menee uloshyppyyn
erilaisista lentokoneista (havittdja, pommikone, hidas koulukone, jne.). My6s hyppyyn liittyvid psykologisia
tekijoitéa Erho tarkastelee: kuinka helposti hyppypaatds syntyy ja mitka tekijat siihen saattavat vaikuttaa.

Koneesta irrottautumisen jalkeen Erho suosittelee kunnon vapaapudotusta — tietysti l1&ahtdkorkeus huomioi-
den. Erhon sanoin:

”... Varjon avaaminen tavallisissa rauhan aikana tapahtuu heti, kun ollaan koneen ulkopuolel-
la, kun taas sodan aikana pitéisin valttdmattémana, etta kaikki kayttaisivat tavallista vapaata
putoamista melkein maan pintaan asti, etteivéat vihollisen hévittéjat pdédse "matkalla” ampu-
maan. Tavallinen avaamatta putoaminen ei ole millaén tavalla sen kummempaa, vaatien se
ainoastaan hieman kokemusta ennenkuin tottuu tuohon hienokseltaan pydrimiseen n. 200
km/t. nopeudella ...”

Sopivana laskuvarjohypyn minimikorkeutena tavallisista avo-ohjaamoisista koulukoneista Erho pitaa

”... ilman epéilyksid 100 m., jolleivat lentdjat ole lilan hitaita liikeiltdan. Pommi- ja
liikennekoneille minimikorkeus on 300 m., paitsi kk.-ampuijille ja pommittajille, joille se voinee
hyvin olla vaikkapa alle 100 m., jos heilld vain on laskuvarjo ylldén ....”

Havittajalentajille Erho katsoo minimikorkeudeksi nykyaikaisellalentokoneella lennettdessd 150 m. Han
kuitenkin itse yrittaisi tiukassa paikassa vield alle 100 metrissa.

Ohjeistoartikkelin lopussa Erho antaa vield neuvoja laskuvarjon [umpikupu] ohjaamiseen: sen puoleisista
punoksista vedetaan, mihin halutaan menna, mutta ohjattavuus on vaatimaton. Maahantulon ohjeistus jaa
jokseenkin ylimalkaiseksi.

Artikkeli oli sotilaan kirjoitus sotaan valmistautuvalle ilmailunuorisolle. Siita kuitenkin 16ytyi myds nykyhyppaa-
jaa kiinnostavia yksityiskohtia, kuten esimerkiksi Erhon ajatukset vapaasta putoamisesta. Myds minimihyp-
pykorkeuden pohdiskelu muistutti tAméan kirjoittajan mieleen myéhempien aikojen pohdinnat hyppymesta-
rioppilaiden kanssa siitd, mika voisi olla alin turvallinen hatahyppykorkeus.
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Erhon ajatuksista kiinnostuneet voivat tutustua kirjoituksiin syvallisemmin Senior Skydivers ry:n nettisivuilla.

AERO 3/1939 (Maaliskuu 1939)
AERO 6/1941 (mahdollisesti kesékuu 1941)

PAK-laskuvarjotehdas kohdentaa mainontaansa myds urheiluilmailuun

Urheilulentdijdt!

A Kayttakaa Tekin aina len-

noillanne

Laskuvarjoa

Suomalainen PAK Laskuvarjo 0y.

HELSINKI
Keskuskatu 6 G (City kauppakuja G)
Puhelin 33 121

PAK -laskuvarjotehdas on jo vuonna 1939 huomannut, ettd myés urheiluiimailussa saatetaan tarvita laskuvarjoa
AERO 4/1939 (Huhtikuu 1939)

Laskuvarjohyppytorni Helsingin Elaintarhaan 1939?

lImailuvoimat méaaritteli vuonna 1930 Suomen lImavoimien Lentopalveluohjesaannéssa (30 8) laskuvarjojen
olevan lentavan henkilékunnan turvallisuusvalineité lentopalveluksessa. Tiukempi vaatimus pakollisuudesta
esitettiin 1.7.1933 paivatyssa ilmavoimien esikunnan kirjelmassa. Kaytannossa erityisesti vanhemmat lenté-
jat vieroksuivat ja vastustivat laskuvarjojen kayttdéa. Taman seurauksena laskuvarjoja kaytettiin viela 1930-
luvun lopulla melko vahan siitdkin huolimatta, ettd niiden kaytto olisi useissa tilanteissa voinut pelastaa hen-
kildvahingoilta.
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Asenneongelmaa pyrittiin poistamaan koulutuksella, mutta huonoin tuloksin. Psykologisena pidetyn ongel-
man ratkaisemiseksi pohdittiin laskuvarjohyppytornin hankkimista puolustusvoimille. Ajatuksena oli, etta torni
olisi puolustusvoimien lisaksi myds siviilien kaytdssa huvipuistossa, USA:n mallin mukaisesti, jolloin voitaisiin
osoittaa, etté jopa siviilitkin suostuisivat hyppaamaan tornista ja vielapa maksamaan siita. Torni paatettiinkin
rakentaa Helsingin Elaintarhaan suunnitellun tivolin yhteyteen. Tarkoitus oli, ettd puolustusvoimat voisivat
hypata koulutushyppyja aamupaivisin ja iltapaivisin hyppytorni olisi siviilien kaytossa.

USA:n itdrannikolla kayttssa olleissa hyppytorneissa hyppéaaja pukeutui valjaisiin maassa, jonka jalkeen
hyppytorni nostaisi hdnen noin 30 — 40 metrin korkeuteen, jonka jalkeen han laskeutuisi alas varjon varassa.
Varsinaisen uloshypyn harjoittelua laitteeseen ei siis olisi liittynyt.

T&aman tapaista hyppytornia Helsinkiin suunniteltiin. Kuva on USA:sta Coney Islandin huvipuistosta
Kuva: Suomen ilmailuhistoriallinen lehti 3/2014

Kautta maailman tunnetty lentajasankari Amelia
Earhart kokeili jo vuonna 1935 ylla olevan kuvan
tyyppistd  hyppytornia. Suomen Kuvalehden
tapahtumasta kertova teksti kuului:

Main 40 metrin korkeudesta uskaltautui
kuuluisa Emilia Earhart hyppaamaan
kokeillakseen uutta silkista valmistettua
laskuvarjoa. Hyvin nayttad kaikki menevéan
paatellen Emilian tyytyvaisesta hymysta, taytetylla
istuimellaan.”

Kuvista ilmenee paépiirtein naiden hyppytornien ja
niissa kaytettyjen laskuvarjojen rakenne.

Kuva: Suomen Kuvalehti 26/1935

34
Eero Kausalainen 1.2.2017



Suomalainen PAK Laskuvarjo Oy oli valittajana tarjouspyynnéssa. Tsekkoslovakialainen Skodawerke (Pil-
sen) tarjoutui maaliskuussa 1939 rakentamaan hyppytornin. Se olisi 40 metrid korkea ja torni maksaisi
125.000 Smk. Taman liséksi sen pystyttdminen paikoilleen olisi arvioiden mukaan maksanut 74.000 Smk.

Hanke ei kuitenkaan talvisodan vuoksi toteutunut ja torni jai rakentamatta. Hankkeella olisi toteutuessaan
epailematta ollut myds vaikutusta suomalaisen laskuvarjourheilun tulevaan kehitykseen.

Edella esitetyt tiedot perustuvat Pentti Mannisen ansiokkaaseen kirjoitussarjaan "Laskuvarjot Suomen ilma-
voimissa 1918 — 38” Suomen limailuhistoriallisessa lehdessa.

Suomen Kuvalehti 26/1935 (29.6.1935)
Suomen limailuhistoriallinen Lehti 4/2013 (22)
Suomen limailuhistoriallinen Lehti 3/2014 (18 — 19)



